МИНИСТЕРСТВО ОБОРОНЫ СССР

согласовано:
ЗАМЕСТИТЕЛЬ

МИНИСТРА ПУТЕЙ

СООБЩЕНИЯ

В. Н. Г И Н Ь К О

ЗАМЕСТИТЕЛЬ

МИНИСТРА
ГРАЖДАНСКОЙ

АВИАЦИИ

Б. Е. П А Н Ю К О В

ЗАМЕСТИТЕЛЬ

МИНИСТРА

МОРСКОГО ФЛОТА

Л. П. Н Е Д Я К

ЗАМЕСТИТЕЛЬ

МИНИСТРА
РЕЧНОГО

ФЛОТА РСФСР

А. П. В В Е Д Е Н С К И Й


[image: image22.png]R
Hanposnenue meqenus

Puc. 13. IlnaByunii npuyas 43 peyHOro CTOEYHOTO CyJHA:

1— cToeyHoe CYRHO; 2 -— pasGopHBI mneperpysouHslff  MOCTOK;

3 — wBapTOBBI; 4 — MepTBbie FKOpsi (MepTBAKH); 5§ — ymopHbie

cTpeabl; 6 — sKOpb; 7 — NepexoAHble  MOCTKH; § — NnoJoXKeHHe
CyAHa Yy nOpHYana; 9 — KHeXThl




НАСТАВЛЕНИЕ

ПО ПЕРЕВОЗКАМ ВОЙСК ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ, МОРСКИМ, РЕЧНЫМ И ВОЗДУШНЫМ ТРАНСПОРТОМ

Введено в действие приказом Министра обороны СССР от 6 июня 1983 г. № 180
МОСКВА

ВОЕННОЕ ИЗДАТЕЛЬСТВО

1985

В Наставлении изложены организация и порядок перевозки войск и команд большой численности воин​скими эшелонами — железнодорожным, морским и реч​ным транспортом, воинских команд — воздушным тран​спортом, а также обязанности должностных лиц воин​ских частей, эшелонов и команд, органов военных со​общений и транспорта по выполнению этих перевозок.

Положения настоящего Наставления разработаны для перевозки войск как в мирное, так и в военное время.

Требованиями Наставления должны руководство​ваться командиры и штабы воинских частей, началь​ники учреждений, военно-учебных заведений, предприя​тий и организаций Министерства обороны, пограничных и внутренних войск, а также должностные лица на железнодорожном, морском, речном и воздушном тран​спорте.
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Глава I
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1. ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ ВЫПОЛНЕНИЯ ПЕРЕВОЗОК ВОЙСК

1. Перевозки войск железнодорожным, мор​ским, речным и воздушным транспортом
 осуществляются в соответствии с требования​ми воинских уставов, а также уставов воин​ских перевозок, настоящего Наставления и других нормативных актов, согласованных с соответствующими министерствами.

2. Перевозки должны выполняться, как пра​вило, с максимально возможными скоростями. Выполнение перевозок войск в установленные сроки является одной из важнейших обязан​ностей должностных лиц, связанных с пере​возками. Изменение сроков перевозок войск может производиться только по согласованию с органами военных сообщений.

3. Должностные лица перевозимых войск, органов военных сообщений и должностные лица на транспорте, ответственные за организацию и выполнение воинских перевозок (в дальнейшем — должностные лица на транс​порте), обязаны знать и выполнять требования настоящего Наставления.

Указания должностных лиц органов воен​ных сообщений по вопросам перевозок войск подлежат выполнению всеми военнослужащи​ми. Все вопросы, связанные с выполнением перевозок, должны разрешаться должностны​ми лицами перевозимых войск через предста​вителей органов военных сообщений, а при их отсутствии на станции (в порту, в аэро​порту) — через должностных лиц на транс​порте.

4. Воинские части, учреждения, военно-учебные заведения, предприятия, организации Министерства обороны, пограничных и внут​ренних войск или их подразделения
, а также команды большой численности для перевозки железнодорожным, морским и речным тран​спортом организуются в воинские эшелоны.

Воинским эшелоном называется организо​ванная для перевозки в одном поезде, на од​ном судне (в одном буксируемом или толкае​мом составе) воинская часть, одно или не​сколько подразделений, воинская команда большой численности
.
Вооружение и военная техника, следующие под охраной караулов, в отдельных случаях могут перевозиться воинскими эшелонами.

Корабли и суда Военно-Морского Флота и другие объекты, переводимые из одного бассейна в другой, также организуются в воин​ские эшелоны.

Воинский эшелон должен находиться в по​стоянной готовности выполнить боевую задачу.

При перевозке воздушным транспортом для каждого воздушного судна комплектуются во​инские команды.

Воинским транспортом называется едино​временная отправка воинских грузов в коли​честве одного и более вагонов одним отпра​вителем в адрес одного получателя.

Каждому воинскому эшелону, воинской ко​манде и воинскому транспорту органом воен​ных сообщений, планирующим перевозку, присваивается номер, который не изменяется от пункта формирования до пункта назначе​ния (в том числе и при перегрузке с одного вида транспорта на другой).

При перевозке в одном поезде, на одном су​дне нескольких воинских эшелонов (на воз​душном судне — нескольких воинских ко​манд) каждый (каждая) из них сохраняет свою организацию и присвоенный номер.

В случае перегрузки воинского эшелона в несколько поездов (судов) за его подразде​лениями сохраняется тот же номер эшелона с добавлением соответствующей литеры.

5. Перед погрузкой воинской части назна​чается исходный район, район ожидания, а после выгрузки — район сбора, сосредоточения, а также основной и запасной районы по​грузки (выгрузки), включающие по нескольку железнодорожных станций (портов, приста​ней, аэропортов, аэродромов, площадок) по​грузки (выгрузки).

В том случае, когда район расположения воинской части (подразделения) находится в непосредственной близости от района погруз​ки, исходный район может не назначаться.

6. Войска перед погрузкой располагаются в исходном районе с учетом распределения их по воинским эшелонам (командам), поездам (судам, воздушным судам), а также с учетом очередности выдвижения их к местам погруз​ки.

Непосредственно перед погрузкой подразде​ления одного воинского эшелона (команды), перевозимые в одном поезде (на одном суд​не, на воздушном судне одним рейсом), вы​ходят из исходного района или из расположе​ния части в район ожидания, а после выгрузки — в район сбора, сосредоточения.

Для обеспечения непрерывности перевозок в случае разрушения железнодорожных узлов, мостов и тоннелей на путях сообщений раз​вертываются временные перегрузочные райо​ны (ВПР).

Охрана и оборона районов погрузки (вы​грузки, перегрузки), а также путей выхода подразделений к местам погрузки определя​ются решением командира части.

7. Для погрузки (выгрузки)   воинских эшелонов могут использоваться как постоянные или временно устраиваемые воинские погрузочно-выгрузочные места, так и погрузочно-выгрузочные места, предназначенные для общего пользования.

Под воинским погрузочно-выгрузочным ме​стом понимается совокупность сооружений и устройств (в том числе и специальных), пред​назначенных   для   погрузки   (выгрузки) войск.

8. Для выполнения перевозки в установлен​ные сроки и прибытия воинских эшелонов (команд) в район выгрузки в готовности к выполнению боевой задачи требуются:

— от командиров (начальников) и штабов:
поддержание постоянной готовности частей и подразделений к перевозке; своевременное до​ведение задач до командиров подразделений (начальников эшелонов, команд); обучение личного состава правилам погрузки (выгруз​ки) и креплению вооружения, военной техни​ки,   имущества и других   материальных средств
; обеспечение быстрого выхода под​разделений в исходный район, район ожидания, к местам погрузки; выполнение погрузки (выгрузки, перегрузки) в установленные сро​ки; готовность к внезапной выгрузке, следо​ванию маршем и повторной погрузке; органи​зация противовоздушной обороны, боевого, технического и тылового обеспечения, а так​же управления и связи в районе погрузки (выгрузки, перегрузки) и в пути следования, обеспечение установленными материалами, средствами для крепления и маскировки во​оружения и военной техники; взаимодействие с органами военных сообщений и транспорта;

— от органов военных сообщений: своевре​менное планирование перевозок   войск и предъявление планов и заданий на перевозки соответствующим учреждениям транспорта; организация наиболее рационального исполь​зования железнодорожного подвижного сос​тава, морских, речных и воздушных судов
 и средств погрузки (выгрузки,   перегрузки) войск; устойчивое, непрерывное, оперативное и скрытое управление перевозками; тесное взаимодействие с командирами, штабами пе​ревозимых войск, начальниками воинских эшелонов и должностными лицами на транс​порте;

— от органов транспорта: своевременное предоставление подготовленных для перевозки транспортных средств, погрузочно-выгрузочных мест, установленных материалов, и при​способлений для крепления вооружения и во​енной техники, выделение маневровых локо​мотивов, локомотивных и составительских бригад, кранов для обеспечения погрузки; вы​полнение графиков движения и обеспечение безопасности выполнения воинских перевозок по ним.

Перевозка войск в военное время требует от командиров и штабов, органов военных со​общений и транспорта четкого взаимодейст​вия и исполнительности во время подготовки и выполнения перевозок, а также осуществ​ления дополнительных мероприятий по всем видам обеспечения.

Перевозимые войска, учреждения транспор​та и органы военных сообщений обязаны при​нимать меры для продолжения перевозки при разрушении транспортных объектов на мар​шруте движения.

9. Обеспечение скрытности перевозок войск является важнейшей обязанностью команди​ров и штабов воинских частей, органов воен​ных сообщений и должностных лиц на тран​спорте.

За разглашение сведений, касающихся во​инских перевозок, виновные несут ответствен​ность в соответствии с действующим законо​дательством. Скрытность перевозок войск достигается:

—  сохранением в тайне подготовительных мероприятий и перевозок;

— скрытным управлением войсками в рай​онах сосредоточения (ожидания), погрузки (выгрузки, перегрузки) и в пути следования;

— ограничением круга лиц, привлекаемых к организации и обеспечению перевозок, и оз​накомлением их только с теми сведениями, которые необходимы им для работы;

— соблюдением установленного порядка представления заявок, заданий на перевозки и правил оформления воинских перевозочных и транспортных документов, а также режима секретности должностными лицами при веде​нии переписки и переговоров по вопросам пе​ревозок войск;

— рассредоточением, укрытием и маскиров​кой войск в районах погрузки (выгрузки, пе​регрузки), а также маскировкой в пути сле​дования;

— организацией охранения войск при под​готовке и выполнении перевозки;

— запрещением личному составу воинского эшелона (команды) вести разговоры о пере​возке с посторонними лицами, упоминать о ней в письмах и телеграммах, а в необходи​мых случаях и временным запрещением пере​писки;

— ограничением выхода личного состава из транспортных средств на станциях (в портах, на аэродромах), на верхние палубы судов:

пропуском поездов с воинскими эшелонами по отдельным участкам с закрытыми дверями и люками вагонов без остановок на станциях или в ночное время;

— запрещением перевозить  с воинским эшелоном (командой) посторонних лиц.

В отдельных случаях проезд с воинским эшелоном (командой) должностных лиц на транспорте, а также попутных воинских ко​манд разрешается военным комендантом на путях сообщения.

10. Запрещается сообщать кому бы то ни было, кроме своих прямых начальников и должностных лиц органов военных сообще​ний, наименование станций (портов, аэропортов, аэродромов) погрузки (выгрузки, пере​грузки), маршрут следования, сведения о со​ставе воинского эшелона (команды), наимено​вание воинской части.

Не разрешается перевозить в воинском эшелоне (с командой) грузы, не принадлежа​щие эшелону (команде).

11. Безопасность перевозок войск обеспечи​вается выполнением правил и инструкций, действующих на транспорте, а также выпол​нением мероприятий боевого обеспечения.

Личный состав воинского эшелона (коман​ды) обязан соблюдать Правила поведения и меры безопасности личного состава воинского эшелона (команды) (приложение 1) при по​грузке (выгрузке, перегрузке) и в пути следо​вания.

12. Командиры воинских частей обязаны в соответствии с программами боевой подготов​ки обучать штабы и личный состав перевоз​кам железнодорожным, морским, речным и воздушным транспортом, используя для это​го специальные классы, учебные центры и ре​альные перевозки частей и подразделений, а также выделяемый для учебных целей под​вижной состав. В ходе обучения предусматриваются:

— изучение вопросов организации и выпол​нения воинских перевозок (в том числе пере​возок войск); выработка навыков в состав​лении расчетов на перевозку воинской части железнодорожным, морским, речным и воз​душным транспортом; изучение обязанностей должностных лиц и лиц суточного наряда воинского эшелона (команды);

— тренировка личного состава в практиче​ской погрузке и креплении штатных вооруже​ния и военной техники на транспортные средства и выгрузке их, в том числе и на не​подготовленных станциях (портах, пристанях, портпунктах), перегонах (на необорудован​ном берегу);

— отработка вопросов преодоления воинс​ким эшелоном разрушенных транспортных объектов и зон заражения, организации про​тивовоздушной обороны, защиты войск от оружия массового поражения, а также дру​гих видов обеспечения в пути следования и в пунктах погрузки (выгрузки, перегрузки);

— показательные погрузки новых образцов вооружения и военной техники на транспорт​ные средства;

— отработка мероприятий по скрытности перевозок войск, применению средств и спо​собов маскировки.

13. Воинским частям для учебных, показа​тельных или опытных погрузок по заявкам органов военных сообщений предоставляются бесплатно:

— железной дорогой: подвижной состав в количестве до 10 единиц (без права выезда на перегон), погрузочно-выгрузочные места и маневровые локомотивы;

— пароходством: морские, речные суда в количестве до двух единиц в год по каждому порту (пристани) без выхода из порта (от пристани), погрузочно-выгрузочные места, средства механизации и приспособления, рей​довые плавсредства, перегрузочное оборудо​вание, грузозахватные устройства и инвентарь, имеющиеся в наличии у порта (приста​ни), а также выделяются необходимые пор​товые специалисты;

— управлением гражданской авиации (рес​публиканским производственным объединени​ем): воздушные суда без права выполнения полета в количестве до двух единиц в год на каждом базовом аэродроме
.
В случае повреждения транспортного иму​щества, предоставляемого для учебных целей и опытных погрузок, воинская часть возмеща​ет в установленном порядке органам транс​порта расходы за ремонт или восстановление этих средств и оборудования (имущества).

На учебные и опытные погрузки привлека​ются должностные лица на транспорте.

14. Порядок оформления воинских перево​зочных и транспортных документов, а также расчеты за перевозки воинских эшелонов (ко​манд) определяются Правилами оформления воинских перевозок и расчетов за них, дейст​вующими на каждом виде транспорта.

2. РАБОТА КОМАНДИРА И ШТАБА ВОИНСКОЙ ЧАСТИ ПО ПОДГОТОВКЕ ВОИНСКИХ ЭШЕЛОНОВ (КОМАНД) К ПЕРЕВОЗКЕ

15. Перевозку воинской части (подразделе​ния) организует командир совместно с орга​нами военных сообщений. На случай прекра​щения перевозки они обязаны предусмотреть мероприятия, обеспечивающие быстрый пере​ход войск от перевозки к совершению мар​ша.

Для сокращения времени на организацию перевозки штаб воинской части должен посто​янно иметь установленные варианты расчетов на перевозку различными видами транспорта (приложения 2, 3, 4), а также на комбини​рованное передвижение, которые уточняются по мере изменения боевого и численного сос​тава подразделений, технических условий размещения и крепления техники на транс​портных средствах.

16. Исходными данными для расчета на пе​ревозку воинской части являются:

— численность личного состава, количест​во, масса и габариты техники подразделений;

— нормы размещения личного состава во​инского эшелона в вагонах и на судах (приложение 5);
— масса и длина поезда с воинским эшело​ном;

— основные характеристики транспортных средств, используемых для перевозки войск (приложение 6
);
— наличие сил и средств для всех видов обеспечения в пути следования;

— расстояния, условия и особенности пе​ревозки.

Необходимые штабу воинской части для расчетов данные о массе и длине поезда, ти​пах выделяемых морских, речных и воздуш​ных судов, об условиях и особенностях выполнения перевозки сообщаются вышестоящим штабом.

17. Расчет на перевозку воинской части должен обеспечивать:

— сохранение по возможности организаци​онной целостности частей и подразделений и готовность их к самостоятельному выполне​нию боевой задачи;

— скрытность при выполнении погрузочно-выгрузочных работ и в пути следова​ния;

— переход части во время перевозки на комбинированное передвижение, для чего под​разделения с тяжелой военной техникой, а также с военной техникой, имеющей малый запас хода и низкие маршевые скорости, гру​зятся по возможности в отдельные поезда;

— распределение средств связи и средств других видов обеспечения по подразделениям и воинским эшелонам;

— очередность отправления подразделений и их прибытие в пункты назначения с учетом характера выполняемых задач после выгруз​ки;

— возможность уплотненного размещения вооружения и военной техники на транспорт​ных средствах с учетом соблюдения мер бе​зопасности и обеспечения быстрой погрузки (выгрузки, перегрузки) воинского  эше​лона;

— максимально возможное размещение запасов материальных средств в кузовах пе​ревозимой техники.

18. Расчет на перевозку воинской части за​ключается:

— в определении необходимого количества железнодорожного подвижного состава, пло​щади судов, воздушных судов, а также ма​териалов и приспособлений для крепления вооружения и военной техники;

— в распределении подразделений по по​ездам, судам, воздушным судам при макси​мальном использовании грузоподъемности и грузовместимости транспортных средств,

Унифицированная норма массы и длины поезда на направлении перевозки устанавли​вается графиком движения. Масса и длина одного поезда  принимаются  следующие:

1500 т, 40 условных вагонов; 3000 т, 57 услов​ных вагонов.

19. Масса и длина поезда с воинским эше​лоном не должны превышать норм, установ​ленных графиком движения поездов по лими​тирующему участку маршрута перевозки.

Масса поезда слагается из суммы масс личного состава, вооружения и военной тех​ники и массы тары вагонов (без локомоти​вов).

При определении массы вооружения и во​енной техники учитывается масса боекомп​лекта, заправки горючего, смазочных матери​алов и запасов других материальных средств.

Для крытых вагонов, занятых под перевоз​ку людей или действующих кухонь полевых, нетто принимается 33 т, для пассажирских мягких — 3 т, жестких купейных — 4т, жест​ких некупейных со спальными местами — 6 т, жестких некупейных с местами для си​дения — 8т.

Длина поезда исчисляется в условных ва​гонах
. При перевозке по железным дорогам западноевропейской колеи длина поезда ис​числяется в метрах.

Данные о массе тары и условной длине ос​новных типов вагонов железных дорог СССР приведены в приложении 6.
20. С получением задачи на перевозку же​лезнодорожным (морским, речным) транспор​том штаб части уточняет расчеты на пере​возку и согласовывает с органами военных сообщений порядок погрузки воинских эшело​нов, направляет военному коменданту на пу​тях сообщения заявку на погрузку (приложе​ние 7) и расчет на перевозку, уточняет у не​го номера воинских эшелонов, а при перевоз​ке морским или речным транспортом, кроме того — наименование судов, получает указа​ния о местах погрузки, путях подхода к ним, сроках погрузки (начало, конец) каждого эшелона.

При получении задачи на перевозку возду​шным транспортом командир части совместно с командиром части военно-транспортной авиа​ции, транспортной авиации видов Вооружен​ных Сил или командирами отрядов (групп) гражданской авиации и органами военных сообщений на воздушном транспорте определя​ет порядок перевозки войск, производит (уточ​няет) расчет на перевозку, согласовывает срок посадки (погрузки) подразделений и разраба​тывает план погрузки (приложение 8).
Расчеты на передвижение подразделений, совершающих марш и перевозимых различны​ми видами транспорта, должны быть согла​сованы между собой так, чтобы в случае пре​кращения перевозки подразделения могли бы​стро соединиться. Сроки перевозки подразде​лений каждым видом транспорта определяют​ся с учетом того, чтобы они прибыли в район сосредоточения по возможности одновременно.

21. В замысле на перевозку командир час​ти определяет:

— необходимое количество воинских эшело​нов (судов, воздушных судов) для перевозки части;

— очередность, сроки погрузки и отправле​ния подразделений;

— распределение подразделений по эшело​нам (командам), судам (воздушным судам) и станциям (портам, пристаням, аэропортам, аэродромам, площадкам) погрузки;

— исходные районы подразделений, районы ожидания, сбора и сосредоточения, характер их инженерного оборудования, маршруты и время выхода в районы и к местам погрузки;

— порядок действия части (подразделе​ний) на случай срыва и прекращения пере​возки;

— организацию управления, противовозду​шной обороны, защиты войск от оружия мас​сового поражения, охраны и боевого обеспе​чения.

В замысле на комбинированное передвиже​ние командир части кроме перечисленных во​просов определяет состав подразделений, пе​ревозимых железнодорожным, морским, речным транспортом, и состав подразделений, со​вершающих марш, а также порядок управле​ния ими в ходе передвижения.

При ограниченном времени на организацию перевозки командир части после определения замысла на перевозку отдает предваритель​ное боевое распоряжение, в котором обычно указывает: краткие сведения о противнике; задачу части — вид транспорта, направление (маршрут) перевозки, район и время сосре​доточения, исходный район, район погрузки (выгрузки), сроки погрузки; задачи подразде​лениям — каким транспортом совершить пе​ревозку, исходный район, станции (порты, пристани, аэропорты, аэродромы, площадки) погрузки и районы ожидания, а также коли​чество выделяемых воинских эшелонов (судов, воздушных судов) и их грузоподъемность; состав оперативных групп (представителей) на станциях погрузки; время готовности к по​грузке.

Решение командира части на перевозку оформляется на карте с приложением необхо​димых расчетов по каждому виду транспорта.

22. В приказе на перевозку командир части указывает:

В первом пункте — сведения о противнике.

Во втором пункте — задачу части (подраз​делений).

В третьем пункте — замысел на перевозку.

В четвертом пункте — после слова «Прика​зываю» — задачи подразделениям, количест​во и номера воинских эшелонов, команд (су​дов, воздушных судов), основные и запасные станции (порты, пристани, аэропорты, аэродромы, площадки) погрузки и выгрузки, исходный район перед погрузкой, районы ожи​дания и сбора, маршруты, порядок и время выхода в эти районы, к местам погрузки и в район сосредоточения, сроки погрузки (на​чало, конец), меры по скрытности и маски​ровке; зенитным ракетным (зенитным артил​лерийским) подразделениям, выделенным для прикрытия воинских эшелонов (судов), кроме того, — место в воинском эшелоне (на судне) и задачи на прикрытие войск при погрузке, в пути следования и при выгрузке.

В пятом пункте — размеры запасов боепри​пасов, горючего и других материальных средств и их эшелонирование.

В шестом пункте — организацию управле​ния, места и порядок перевозки пунктов уп​равления части и номера эшелонов, наимено​вание судов, количество и номера воздушных судов, в которых они следуют, а также поря​док поддержания связи с воинскими эшелона​ми и подразделениями.

В седьмом пункте — время готовности час​ти к перевозке.

В восьмом пункте — заместителей, а также на кого возлагается отправка подразделений после убытия командного пункта части.

Поставив задачи, командир части дает ука​зания по организации обеспечения подразде​лений при погрузке, в пути следования, при выгрузке и в случае прекращения перевозки.

23. При подготовке к перевозке командир воинской части совместно со штабом, началь​никами родов войск и служб и командирами подразделений производит рекогносцировку 

районов (станций, портов, пристаней, аэро​портов, аэродромов, площадок) погрузки, уточняет исходный район и районы ожидания, пути подхода к ним и местам погрузки, опре​деляет порядок движения через железнодо​рожные переезды. В ходе рекогносцировки уточняет вопросы организации противовозду​шной обороны, защиты войск от оружия мас​сового поражения, маскировки, определяет объем работ инженерного оборудования рай​она погрузки и подготовки путей подхода и сроки их выполнения, организацию химичес​кого, технического и тылового обеспечения, комендантской службы, решает вопросы ор​ганизации управления и поддержания связи с подразделениями при выдвижении на по​грузку и в ходе ее.

В рекогносцировке и изучении районов по​грузки и путей подхода подразделений из рай​онов ожидания к местам погрузки принима​ют участие военные коменданты на путях со​общения. Рекогносцировка районов выгрузки, сбора и сосредоточения производится офицера​ми штаба, родов войск и служб перевозимой воинской части или офицерами вышестояще​го штаба.

24. В каждом эшелоне приказом командира воинской части назначаются:

— начальник воинского эшелона;

— заместитель начальника воинского эше​лона по политической части;

— помощник начальника воинского эшело​на по боевому обеспечению;

— помощник начальника воинского эшелона по снабжению; 

— начальник связи воинского эшелона;

— врач (фельдшер) воинского эшелона.

При небольшой численности личного соста​ва и в некоторых других случаях количество должностных лиц эшелона может быть изме​нено решением командира части (начальника учреждения).

Воинский эшелон, как временная военная организация, создаваемая на период перевоз​ки, начинает свою деятельность с момента отдания приказа по части на воинскую пере​возку и о назначении начальника воинского эшелона.

Начальник эшелона назначает начальников погрузочно-выгрузочных команд, а при необ​ходимости и других специальных команд.

Для перевозки воздушным транспортом командир части (подразделения) назначает на каждое воздушное судно начальника воин​ской команды, а при необходимости выделяет погрузочно-выгрузочные средства и команды.

25. Для несения внутренней и караульной служб в воинском эшелоне назначаются:

— дежурный по воинскому эшелону и его помощник;

— дежурные по ротам (соответствующим им подразделениям);

— дневальные по вагонам (людским судо​вым помещениям, кабине воздушного судна);

— караул;

— дежурное подразделение;

— дежурный сигналист.

Начальник воинского эшелона, дежурный по воинскому эшелону, его помощник и дежур​ные по ротам должны иметь на левом рукаве красную повязку шириною 10 см с соответ​ствующими надписями. Повязки изготовляют​ся перевозимой воинской частью,

26. Вооружение и военная техника воинских эшелонов (команд) готовятся к перевозке си​лами и средствами подразделений, как пра​вило, в районе ожидания (исходном районе).

Выдвижение на погрузку осуществляется по подразделениям с таким расчетом, чтобы по прибытии на станцию (в порт, на аэродром) они могли немедленно приступить к погрузке.

27. Управление подразделениями в период выдвижения и погрузки осуществляется с ко​мандного пункта, развертываемого в исход​ном районе. После убытия командира и шта​ба с воинскими эшелонами управление ос​тальными подразделениями при погрузке про​изводится одним из заместителей командира части и назначенными для этого офицерами штаба, которые убывают с последним эшело​ном (командой).

Для обеспечения непрерывного управления подразделениями во время погрузки организу​ется связь с подразделениями, расположен​ными в исходном районе, в районах ожида​ния, с офицерами штаба, находящимися на станциях (в портах, на пристанях, в аэро​портах, на аэродромах, площадках) погруз​ки, постами регулирования и с военным ко​мендантом на путях сообщения.

Во время следования по железной дороге командир воинской части управляет подраз​делениями через оперативные группы старше​го командира (начальника), находящиеся на важнейших рубежах и узловых пунктах, органы военных сообщений, а при перевозке морским (речным) транспортом, кроме того, — с использованием радиостанций судов и сиг​нальных средств. Для управления перевозка​ми войск по воздуху штаб перевозимой воин​ской части устанавливает взаимодействие с оперативной   группой военно-транспортной (транспортной) или гражданской авиации. В полете управление осуществляется через соответствующие командные пункты.

Встреча воинских эшелонов (судов, возду​шных судов) и размещение прибывших под​разделений возлагаются на офицеров штаба, проводивших рекогносцировку районов по​грузки (выгрузки).

Управление воинскими эшелонами (подраз​делениями, командами) по проводным и ра​диосредствам должно осуществляться с при​менением документов СУВ.

Связь с войсками, совершающими марш в пункты погрузки (выгрузки) или перевозимы​ми различными видами транспорта, осущест​вляется средствами командования, а также через систему связи органов транспорта.

28. Погрузка (выгрузка) вооружения и во​енной техники, посадка (высадка) личного состава должны производиться в установлен​ные сроки, скрытно, с соблюдением мер безо​пасности, не допускается при этом порча транспортных средств.

29. Охранение и комендантская служба в районе погрузки осуществляются личным со​ставом подразделений, убывающих с послед​ним эшелоном, в пути следования — суточным нарядом, а в местах выгрузки — личным составом подразделений, прибывающих с пер​вым эшелоном.

Маскировка достигается скрытным выдви​жением подразделений в районы ожидания и к местам погрузки, погрузкой и выгрузкой, как правило, в ночное время, а также умелым использованием для маскировки табельных и подручных средств.

30. Маршрут перевозки и станции выгрузки воинских эшелонов (команд) определяются органами военных сообщений совместно с вышестоящим штабом, организующим пере​возку. В случае изменения в ходе перевозки маршрута следования или станции выгрузки эшелона (команды) указания командования об этих изменениях начальнику эшелона (коман​ды) передаются через военных комендантов на путях сообщения.

31. Во время перевозки войска должны на​ходиться в постоянной готовности к выгрузке, дальнейшему совершению марша и вступлению в бой. Воинские части (подразделения), пере​возимые железнодорожным, морским, речным транспортом, в случае перерыва или прекра​щения перевозки по приказу командира воин​ской части или по указанию старшего началь​ника, переданному через представителя орга​нов военных сообщений, выгружаются и сле​дуют своим ходом к новому месту погрузки или в район предназначения.

Глава II
ПЕРЕВОЗКА ВОИНСКИХ ЭШЕЛОНОВ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ТРАНСПОРТОМ

1. ПОДГОТОВКА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА И ФОРМИРОВАНИЕ ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА

32. Для перевозки эшелонов железная доро​га предоставляет:

— пассажирские и крытые вагоны, обору​дованные для перевозки личного состава (людские вагоны), а также вагоны-изоляторы для перевозки раненых и больных;

— крытые вагоны под действующие в пути кухни полевые (вагоны-кухни) и для перевоз​ки материальных средств, которые не могут быть размещены в кузовах автомобилей, и другой военной техники, перевозимой эшело​ном;

— изотермические вагоны для перевозки продовольствия   и других  материальных средств, требующих соблюдения определен​ного температурного режима во время пере​возки;

· платформы и полувагоны для перевозки вооружения и военной техники.

Основные характеристики вагонов, исполь​зуемых для перевозки войск, приведены в приложении 6.
33. Порядок предоставления пассажирских вагонов для перевозки личного состава воин​ского эшелона определяется Инструкцией о порядке предоставления пассажирских ваго​нов для перевозки военнослужащих воинских частей и учреждений в воинских эшелонах
.
34. Людские вагоны, вагоны-изоляторы, ва​гоны-кухни и крытые вагоны для перевозки продовольствия (вагоны-продсклады) должны быть подготовлены в санитарном отношении и обеспечены съемным воинским оборудова​нием (рис. 1 и 2) по нормам, приведенным в приложении 9.
Крытые вагоны под кухни полевые предо​ставляются при продолжительности перевоз​ки воинского эшелона более одних суток. Ес​ли масса продовольствия воинского эшелона не превышает 2 т, то отдельный вагон не пре​доставляется; продовольствие в этом случае перевозится в вагоне-кухне или других ваго​нах.

Изотермический вагон может включаться в эшелон при продолжительности перевозки более трех суток и при наличии более 2 т продовольствия, требующего хранения во время перевозки при определенном темпера​турном режиме.
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Рис. I. Съемное воинское оборудование крытых ваго​нов железных дорог СССР:

1 — доска; 2 — ружейная зубчатка; 3 — печь; 4 — печной и ку​хонной комплекты; а — дымовые трубы; б — ящик для топли​ва, в — кочерга, г — кухонный железный конус, д — совок, е — лист для заделки люка, ж — поддонный лист; 5 — рама оконная с полозками; 6 — стремянка; 7 — ведро пожарное; 8 — фонари; 9 — лестница деревянная; 10 — метла

Для перевозки вооружения и военной тех​ники предоставляются платформы. При недо​статке платформ по согласованию с органами военных сообщений под погрузку отдельных видов вооружения и военной техники могут предоставляться полувагоны. Замена плат​форм полувагонами производится с учетом фактической потребности и возможности раз​мещения в них вооружения и военной тех​ники.

35. Подготовка подвижного состава для пе​ревозки воинского эшелона выполняется же​лезной дорогой и включает следующие опе​рации:

— осмотр и отбор вагонов, удовлетворя​ющих требованиям Правил технической экс​плуатации железных дорог Союза ССР
;

— очистку вагонов от мусора, снега, льда; остатков ранее перевозившихся грузов, кре​пежных материалов, а также удаление посто​ронних надписей и рисунков;

— промывку горячей водой и дезинфекцию людских вагонов, вагонов-изоляторов, ваго​нов-кухонь и вагонов-продскладов, их про​сушку, установку съемного воинского обору​дования;

— полное или частичное закрытие и закреп​ление верхних загрузочных люков в людских вагонах, вагонах-изоляторах, вагонах-кухнях и вагонах-продскладах;

· экипировку пассажирских вагонов (обес​печение постельными принадлежностями, ком​плектами белья, инвентарем и т. п.);
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Рис. 2. Оборудование крытых вагонов:

а — вагон с объемом кузова 120 м3 для перевозки личного состава (зимний вариант); б — вагон с объемом кузова 120 м3 под перевозку кухонь полевых.

— формирование железнодорожного соста​ва по заданной для эшелона схеме:

— контрольный осмотр сформированного железнодорожного состава.

При повторной погрузке, если это необхо​димо, пассажирские вагоны дезинфицируют​ся, а людские вагоны, вагоны-изоляторы, ва​гоны-кухни и вагоны-продсклады, кроме того, промываются горячей водой.

36. Контрольный осмотр сформированного железнодорожного состава, предназначенного для перевозки воинского эшелона, производит​ся комиссией, назначаемой начальником от​деления дороги. В состав комиссии входят:

председатель — начальник станции или его заместитель, члены комиссии: военный комен​дант железнодорожного участка (станции), начальник вагонного депо, санитарный врач или их представители. Результаты осмотра оформляются актом (приложение 10). Пер​вый экземпляр акта хранится у началь​ника станции, а второй — у военного комен​данта железнодорожного участка  (стан​ции).

После контрольного осмотра комиссией двери крытых вагонов закрываются, закреп​ляются проволочными закрутками и пломби​руются.

Сформированный железнодорожный состав подается под погрузку в установленные сро​ки.

37. В случае необходимости производится дозиметрический, химический и бактериологи​ческий (биологический) контроль сформированного железнодорожного состава. Заражен​ные сверх допустимых норм вагоны заменяют​ся или дезактивируются, дегазируются и де​зинфицируются.

Дозиметрический, химический и бактериоло​гический (биологический) контроль, а также дезактивация, дегазация и дезинфекция сфор​мированного железнодорожного состава осу​ществляются силами и средствами железной дороги. При необходимости для этого могут привлекаться силы и средства перевозимых воинских частей.

38. Поезд, в составе которого имеется 10 и более вагонов, занятых воинским эшелоном (воинским транспортом), считается воинским поездом.

Поезд, в составе которого имеется 10 и бо​лее людских вагонов или 7 и более пассажир​ских вагонов, занятых личным составом, счи​тается воинским людским поездом.

39. Воинский эшелон формируется по схе​ме так, чтобы пассажирские, людские вагоны, вагон-кухня и вагон-продсклад составляли од​ну группу вагонов и находились в средней части эшелона, а платформы (полувагоны) с вооружением и военной техникой и крытые вагоны с материальными средствами разме​щались группами в его головной и хвостовой частях.

Изменять схему сформированного состава, предназначенного для перевозки воинского эшелона, а также количество и род вагонов в нем разрешается только по согласованию с органами военных сообщений.

40. В поезде с эшелоном разрешается пере​возить принадлежащие воинскому эшелону материальные средства:

— боеприпасы и грузы других разрядов — в штатной и табельной технике, в крытых вагонах или на платформах (в полувагонах) в соответствии с требованиями Правил пере​возки разрядных грузов
;
— горючее и смазочные материалы, специ​альные жидкости и другие опасные грузы, на​ходящиеся в таре, специальных емкостях, автотопливозаправщиках,  автомаслозаправщиках, прицепах-цистернах и других средствах заправки и транспортирования горючего, — в крытых вагонах, в полувагонах и на плат​формах, а также наливом  в цистернах и специальном подвижном составе.

Разрешается перевозка горизонтально по​груженных колесных и гусеничных машин, следующих в составе воинских транспортов под охраной караулов, без слива горючего из топливных баков только при надежном запи​рании пробками (крышками) заливных гор​ловин.

41. Пассажирские, людские вагоны и ваго​ны-кухни при формировании состава для эше​лона должны иметь прикрытие от вагонов (цистерн) с разрядными и опасными грузами (кроме платформ с танками и другими бро​нированными машинами, в которых имеются эти грузы).

Вагоны (цистерны) с разрядными и опас​ными грузами, как правило, должны разме​щаться в хвостовой части поезда. В качестве прикрытия используются вагоны с неопасными грузами, а в отдельных случаях — порожние.

2. ПОДГОТОВКА ПОГРУЗОЧНО-ВЫГРУЗОЧНОГО МЕСТА

42. Воинское погрузочно-выгрузочное место включает следующие основные элементы:

— железнодорожный путь (или несколько путей);
— погрузочно-выгрузочную    постоянную (стационарную) воинскую платформу или во​инскую площадку с установленными на ней сборно-разборными платформами или аппарелями;

— подъезды к погрузочно-выгрузочной плат​форме или площадке;

— специальные устройства, погрузочно-выгрузочные приспособления, материалы и ин​струменты.

43. К платформам относятся постоянные (стационарные) и сборно-разборные погрузочно-выгрузочные устройства, имеющие гори​зонтальные площадки на  высоте  1100 — 1200 мм от уровня верха головки рельса и по одному или по несколько съездов, а к аппарелям — сборно-разборные погрузочно-выгрузочные устройства без горизонтальных пло​щадок.

К сборно-разборным погрузочно-выгрузочным устройствам относятся металлические аппарели, а также платформы и аппарели из рельсов и шпал.

Сборно-разборные платформы и аппарели используются для многократной погрузки (выгрузки) войск и должны устанавливаться (собираться) на воинских и других площад​ках с соблюдением габарита приближения строений. Их количество должно обеспечивать установленные сроки погрузки эшелона
.
К погрузочно-выгрузочным приспособлени​ям относятся переходные мостки, мостки из опорных скоб и шпал, въездные трапы и ме​таллические листы (рис. 3 — 5).
44. Погрузочно-выгрузочные    постоянные (стационарные) воинские платформы строятся по типовым проектам, согласованным с орга​нами военных сообщений, а воинские площад​ки устраиваются, как правило, на всю полез​ную длину погрузочно-выгрузочного пути и должны иметь твердое покрытие на уровне подошвы рельса.

В зависимости от расположения относитель​но железнодорожных путей погрузочно-выгрузочные платформы делятся:

— на боковые сплошные и секционные, со​оружаемые вдоль железнодорожного пути;

— на торцовые, сооружаемые в тупиках;

— на комбинированные, представляющие собой соединение боковой и торцовой плат​форм;

— на островные, сооружаемые между же​лезнодорожными путями.
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Рис. 3. Переходные мостки:

а — деревянный, 6 — металлический, в — металлический облегченный.

[image: image8.jpg]



[image: image9.jpg]


Рис. 4. Мостки из опорных скоб и шпал:

1 — скобы; 2 — шпалы.

Рис. 5. Въездные трапы для наклонной погрузки гру​зовых автомобилей своим ходом (варианты):

а — удлиненный из бревен с настилом из досок; б — удлинен​ный из досок; в — укороченный из досок

45. Тип сборно-разборного погрузочно-выгрузочного устройства определяется в каждом конкретном случае военным комендантом железнодорожного участка  по согласованию с начальником отделения железной дороги ис​ходя из условий предстоящей погрузки (вы​грузки) войск.

Все материалы и инструменты для установ​ки сборно-разборных платформ и аппарелей предоставляются железной дорогой; сборка производится силами войск (команд) и спе​циальных бригад, выделяемых железной до​рогой.

Порядок сборки сборно-разборных погрузочно-выгрузочных устройств, потребность в материалах, состав команд (бригад) и время на установку платформ и аппарелей из рель​сов и шпал, а также нормы обеспечения во​инского погрузочно-выгрузочного места при​способлениями, материалами и инструмента​ми приведены в приложении 11.
46. Для погрузки (выгрузки) вооружения и военной техники могут использоваться имею​щиеся в войсках танковые мостоукладчики и колейные механизированные мосты на авто​мобильном ходу, а в случаях крайней необ​ходимости при погрузке (выгрузке) воинских эшелонов на промежуточных станциях, не имеющих погрузочно-выгрузочных устройств, и на перегонах (в военное время) — уст​ройства из подручных материалов (бревен, грунта и др.).

Для погрузки (выгрузки) материальных средств эшелона должны использоваться табельные погрузочно-выгрузочные приспособле​ния и средства механизации.

47. К специальным устройствам воинского погрузочно-выгрузочного места относятся:

— водоразборные краны, колонки;

— туалеты постоянные или полевые;

— стационарное электрическое освещение с приспособлениями для светомаскировки;

— телефоны для связи с дежурным по станции и военным, комендантом железнодо​рожного участка (станции).

В необходимых случаях по согласованию с железной дорогой силами и средствами перевозимых войск отрываются укрытия для лич​ного состава.

48. На период погрузки (выгрузки) войск погрузочно-выгрузочные места обеспечиваются железной дорогой погрузочно-выгрузочными приспособлениями, которые она доставляет к месту погрузки (выгрузки) войск (см. при​ложение 11).
49. Погрузка (выгрузка) народнохозяйст​венных грузов на воинских погрузочно-выгру​зочных местах допускается в каждом отдель​ном случае с разрешения начальника отделе​ния железной дороги после согласования с во​енным комендантом железнодорожного участ​ка, при условии обеспечения постоянной готовности этих мест для погрузки (выгрузки) воинских эшелонов. Хранение каких-либо грузов на воинских погрузочно-выгрузочных местах не разрешается.

На электрифицированных участках желез​ных дорог погрузочно-выгрузочные работы производятся только после снятия напряжения с контактного провода над участком пу​ти, где будет производиться погрузка (выгруз​ка) войск, заземления провода и получения письменного разрешения от начальника стан​ции (дежурного по станции) на производство погрузочно-выгрузочных работ.

3. ПОГРУЗКА ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА

50. Воинский эшелон приступает к погрузке по команде начальника эшелона и в соответ​ствии с планом погрузки (приложение 12). Погрузка вооружения и военной техники осу​ществляется, как правило, на широком фрон​те с использованием всех имеющихся погру​зочно-выгрузочных устройств, приспособлений и механизмов, скрытно, быстро и организован​но. Старшие по вагонам принимают по описи от представителя (начальника) станции съем​ное воинское оборудование (СВО). Во время приемки СВО проверяется его исправность. Неисправные предметы СВО заменяются, а недостающие — пополняются (приложение 13).
При невозможности замены или пополнения предметов съемного оборудования в описи делается запись, которая подписывается пред​ставителем (начальником) станции и заверя​ется штемпелем станции.

Оформление транспортных документов на перевозку воинского эшелона производится одновременно с погрузкой.

Нормы времени на погрузку (выгрузку, пе​регрузку) воинского эшелона на железнодо​рожный подвижной состав приведены в при​ложении 14.
По окончании крепления и маскировки во​оружения и военной техники на железнодо​рожном подвижном составе и оформления транспортных документов на перевозку воин​ского эшелона погрузка считается закончен​ной.

51. За погрузку подразделения отвечает его командир. Он руководит погрузкой подразде​ления и обеспечивает правильное размеще​ние, крепление и маскировку вооружения и военной техники. Заездом каждой машины на железнодорожный подвижной состав ру​ководит командир взвода или соответствую​щее должностное лицо.

Дальнейшим движением вооружения и во​енной техники по железнодорожному подвиж​ному составу руководит командир отделе​ния, расчета (экипажа).

Вооружение и военная техника и запасы материальных средств воинского эшелона размещаются с учетом очередности их вы​грузки и максимального использования кузо​вов и прицепов военной техники. Запасы го​рючего и боеприпасов грузятся в разные ва​гоны.

52. Допускаются заезд и движение по ме​таллическим торцовым бортам платформ без укладки на них переходных мостков или ме​таллических листов колесных машин с нагруз​кой на ось до 10 т и военных гусеничных ма​шин  (ВГМ)  с удельным давлением до 0,8 кгс/см2.

Разрешается в отдельных случаях грузить ВГМ массой до 15 т, не перекрывая переход​ными мостками зазоры между боковыми погрузочно-выгрузочными устройствами и плат​формами. При погрузке (выгрузке) колесных машин с нагрузкой на ось до 10 т допускает​ся взамен переходных мостков использование боковых металлических бортов платформ. Использование при погрузке (выгрузке) ме​таллических бортов платформ взамен пере​ходных мостков в других случаях, а дере​вянных бортов платформ во всех случаях не разрешается.

53. Размещение и крепление вооружения и военной техники воинского эшелона на же​лезнодорожном подвижном составе должны производиться в соответствии с требованиями Технических условий размещения и закреп​ления вооружения и военной техники на же​лезнодорожном подвижном составе (прило​жение 15)
, Правил перевозок грузов
, от​дельными указаниями Министерства путей сообщения и Министерства обороны с учетом максимального использования грузоподъем​ности и вместимости вагонов.

54. При погрузке вооружения я военной техники на железнодорожный подвижной со​став применяются следующие основные спо​собы уплотненной погрузки:

— погрузка колесных машин на сцепы платформ (полувагонов) или размещение све​сов машин над сцеплением (например, совме​щенная погрузка танков и автомобилей тан​кового батальона);

— наклонная погрузка порожних грузовых автомобилей некоторых марок;

— погрузка в два яруса (например, разме​щение легковых автомобилей в кузовах гру​зовых автомобилей);

— размещение вооружения и военной тех​ники с рациональным расположением высту​пающих деталей и узлов (навстречу друг другу стволами орудий, стрелами и др.), под углом к продольной оси платформ и перпен​дикулярно к ней некоторой техники (напри​мер, одноосных прицепов и др.).

Для уплотненной погрузки по решению ко​мандира воинской части у некоторых видов вооружения и военной техники может произ​водиться демонтаж выступающих узлов и де​талей.

55. Перевозка вооружения и военной тех​ники, имеющих боковую негабаритность ну​левой и первой степени, в эшелонах, а также воинскими транспортами под охраной карау​лов производятся без предъявления органам транспорта паспорта груза, чертежей (эски​зов) погрузки с расчетами крепленая на же​лезнодорожном подвижном составе и без ос​мотра комиссиями на станциях погрузки и в пути следования.

В этом случае вооружение и военная тех​ника устанавливаются строго симметрично относительно продольных осей платформ (по​сле установки обязательно проверяется сим​метричность свеса гусениц (колес), с пола платформы, разница свеса не должна превы​шать 10 мм) и закрепляются с соблюдением требований, изложенных в Технических условиях размещения и закрепления вооруже​ния и военной техники на железнодорожном подвижном составе. Погрузка должна про​изводиться под руководством начальника эше​лона или представителя отправителя воинского транспорта и под наблюдением военно​го коменданта железнодорожного   участка (станции) или его представителя.

Начальник станции (его представитель) после погрузки проверяет соответствие фак​тических размеров очертания погруженного груза указанной степени негабаритности и правильность размещения вооружения и во​енной техники. После чего составляется акт по форме, указанной в приложении 16.
При передаче эшелона (транспорта) с од​ной дороги на другую с грузом, имеющим бо​ковую негабаритность нулевой и первой сте​пени, дорога, сдающая эшелон (транспорт), уведомляет в установленном порядке дорогу, на которую поступает этот эшелон (транс​порт).

Перевозка в эшелонах и транспортах, сле​дующих под охраной караулов, вооружения и военной техники, имеющих негабаритность второй и больших степеней, а также пере​возка в воинских транспортах без охраны караулами вооружения и военной техники, имеющих негабаритность нулевой и больших степеней, выполняются с соблюдением требо​ваний Инструкции по перевозке грузов нега​баритных и погруженных на транспортеры по железным дорогам СССР колеи 1520 мм6.
56. После размещения вооружения и воен​ной техники на железнодорожном подвижном составе необходимо:

— закрепить вооружение и военную техни​ку от возможных продольных и поперечных смещений;

— включить стояночные тормоза, низшую передачу (у танков педаль тормоза и рычаг переключения передач после включения плом​бируются);

— выключить передний ведущий мост у ав​томобилей, установленных над сцеплением ва​гонов;

— проверить крепление погруженных воору​жения и военной техники, съемного оборудо​вания (огнетушителей, лопат, лестниц и т.д.) и запасных колес;

— проверить положение стопоров, башен и пушек танков, стопоров и фиксаторов высту​пающих и вращающихся частей другой техни​ки и правильность их пломбирования, вклю​чить блокировки. В случае неисправности сто​поров и фиксаторов все вращающиеся, высту​пающие части вооружения и военной техники необходимо закрепить в положении по-поход​ному проволочными растяжками;

— проверить соответствие положения воору​жения и военной техники габариту погрузки (рис. 6) или требованиям к перевозке нега​баритных грузов (ст. 55 настоящего Настав​ления);

— закрыть и опломбировать люки, двери кабин, предварительно подняв стекла;

— в холодное время слить воду из си​стемы охлаждения;

· закрыть и закрепить запорами борта платформ; в случаях когда ширина техники не позволяет закрыть боковые борта платформ, закрепить их в открытом (опущенном) положении (металлические борта закрепить за кольца на продольных балках, а при от​сутствии колец — увязать проволокой);
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Рис. 6. Габариты погрузки

— произвести (при необходимости) маски​ровку погруженных вооружения и военной техники.

57. Крепление вооружения и военной тех​ники воинского эшелона на железнодорожном подвижном составе производится личным со​ставом экипажей (водителями, расчетами) под руководством командиров подразделений, экипажей (расчетов). В необходимых случаях в помощь водителям автомобилей выделяется личный состав из подразделений воинского эшелона.

Для крепления вооружения, военной техни​ки и других материальных средств воинского эшелона используются приспособления и соот​ветствующие материалы.

К приспособлениям для крепления относят​ся: типовые упорные и боковые деревянные бруски для закрепления колесных машин, де​ревянные вкладыши для закрепления ВГМ, табельные растяжки, металлические шпоры, упорные башмаки, струбцины, струбцины-растяжки, универсальные многооборотные креп​ления (УМК). Все приспособления использу​ются многократно.

В качестве материалов для крепления ис​пользуются: мягкая стальная проволока, деревянные упорные и боковые бруски, подклад​ки, прокладки, распорные бруски,  стойки, гвозди и строительные скобы.

58. При перевозках воинских эшелонов же​лезная дорога предоставляет: деревянные упорные и боковые бруски, прокладки, под​кладки, гвозди и строительные скобы. Воин​ская часть должна иметь табельные средства крепления или проволоку, распорные бруски, стойки и деревянные вкладыши, а также веревки для закрепления тентов и маскировоч​ных средств. Потребность в приспособлениях и материалах для крепления вооружения и военной техники определяется заблаговремен​но при составлении расчета воинской части на перевозку и уточняется начальником воин​ского эшелона с военным комендантом же​лезнодорожного участка (станции) при со​ставлении плана погрузки (см. приложения 2 и 12).
Материалы, предоставляемые железной до​рогой, выделяются по заявке военного комен​данта железнодорожного участка (станции) и доставляются на погрузочно-выгрузочное ме​сто силами железной дороги.

59. Маскировка вооружения и военной тех​ники, погруженных на железнодорожный по​движной состав, производится личным соста​вом экипажей (водителями, расчетами) под руководством командиров подразделений, эки​пажей (расчетов). При большом объеме ма​скировочных работ в помощь водителям авто​мобилей выделяется личный состав погрузочно-выгрузочных команд или подразделений воинского эшелона.

Для маскировки вооружения и военной тех​ники используются табельные брезенты и специальное маскировочное имущество.

Маскировочное покрытие не должно высту​пать за пределы габарита погрузки. Брезен​ты, щиты, маты и т. п. должны надежно за​крепляться, чтобы их не сорвало во время движения поезда.

60. Погрузка кухонь в вагоны и их уста​новка производятся погрузочно-выгрузочной командой эшелона, а оборудование дымохода​ми — железной дорогой. В вагоне устанавли​ваются одна-две  кухни прицепные  или две — шесть кухонь переносных (см. рис. 2, 6 и 7).
Перед погрузкой в вагон у кухонь прицеп​ных снимается верхняя часть дымовой трубы с колпаком. Кухни закатываются в вагон стрелой вперед.

61. При отсутствии в составе, поданном под погрузку воинского эшелона, вагонов с тор​мозными площадками или когда их не хва​тает, силами и средствами перевозимой части (подразделения) на платформах устраиваются ограждения (рис. 8).
62. По окончании погрузки погрузочно-выгрузочные приспособления и оставшиеся ма​териалы для крепления собираются и уклады​ваются в указанном работником станции ме​сте. Проверяется, не оставлено ли на погрузочно-выгрузочном месте (платформе, площад​ке, междупутье) какое-либо имущество воин​ского эшелона, а также документы, письма, газеты и другие предметы.

63. Посадка личного состава эшелона в ва​гоны производится по окончании погрузки и крепления вооружения и военной техники, проверки личного состава, оружия, доку​ментов, и она должна быть закончена не позже чем за 10 мин до отправления по​езда.

Посадка в людские вагоны производится с помощью выдвижных металлических лестниц или стремянок, устанавливаемых дневальны​ми по вагонам перед посадкой. После оконча​ния посадки лестницы и стремянки убираются, а в дверных проемах устанавливаются заклад​ки.
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Рис. 7. Размещение кухонь полевых:

1 — кухня полевая; 2 — бак для воды; 3 — стол; 4 — полка
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Рис. 8. Ограждение для часовых и наблюдателей

Автоматы и карабины в людских вагонах размещаются в ружейных зубчатках, а в пас​сажирских вагонах — на багажных полках. Другое стрелковое оружие размещается на полу вагона по указанию командира подразде​ления.

64. На станции погрузки для заполнения транспортных документов списываются номера всех вагонов и определяется масса вооруже​ния, военной техники и запасов материальных средств, погруженных на каждую платформу, в полувагон и в крытый вагон.

Начальник воинского эшелона (отправитель воинского транспорта) или его представитель в товарной конторе, а где ее нет — у началь​ника станции заполняет железнодорожные на​кладные и другие документы.

Кроме того, начальник воинского эшелона в маршрутном листе (приложение 17) и же​лезнодорожной накладной, а представитель отправителя воинского транспорта в описи, вручаемой начальнику караула, и в накладной делают запись, заверяя ее своей подписью, о том, что вооружение и военная тех​ника размещены и закреплены на железно​дорожном подвижном составе правильно, сто​порные и фиксирующие устройства исправны и приведены в положение, исключающее раз​ворот или отклонение отдельных частей и уз​лов вооружения и военной техники, и оплом​бированы.

После оформления указанных документов начальнику воинского эшелона выдаются кви​танции дорожных ведомостей по числу запол​ненных накладных и один экземпляр описи съемного воинского оборудования.

Проверку правильности размещения, креп​ления и маскировки вооружения и военной техники при погрузке производит начальник эшелона или представитель отправителя воин​ского транспорта, которые несут ответствен​ность за размещение, крепление и маскировку вооружения и военной техники воинского эшелона (транспорта).

4. ДВИЖЕНИЕ ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА

65. Воинские поезда движутся по железным дорогам со скоростями, установленными в гра​фиках движения поездов. Они пользуются пер​воочередностью движения перед другими по​ездами, кроме внеочередных (восстановительных, пожарных, снегоочистителей, локомоти​вов без вагонов, автомотрис и автодрезин несъемного типа, назначаемых для восстанов​ления нормального движения и для тушения пожара), пассажирских и почтово-багажных поездов. Очередность продвижения воинских поездов устанавливается органами военных сообщений в соответствии с определенной ко​мандованием последовательностью.

Расписания движения воинских поездов с эшелонами и изменения маршрутов их следо​вания органами транспорта должны согласо​вываться с органами военных сообщений. Если воинский поезд с эшелоном не может быть отправлен со станции по расписанию, то вре​мя его отправления устанавливается должно​стными лицами железной дороги совместно с военным комендантом железнодорожного уча​стка (станции), а где его нет — согласовыва​ется с начальником эшелона.

66. К воинскому поезду с эшелоном допу​скается прицепка вагонов с попутными груза​ми при условии:

— обеспечения безопасности следования эшелона;

— сохранения целости состава  эшелона (вагоны с попутными грузами могут ставить​ся в головную и хвостовую части поезда);

— соблюдения предусмотренной расписанием стоянки поезда на станциях прицепки и отцепки вагонов с попутными грузами.

Не разрешается прицепка к воинскому люд​скому поезду не принадлежащих эшелону ва​гонов с негабаритными, радиоактивными и разрядными грузами, цистерн с кислотами, сжиженными газами, легковоспламеняющи​мися жидкостями первого разряда, керосином и дизельным топливом, а также порожних цистерн из-под сжиженных газов.

67. Разъединение  вагонов  в  эшелонах (транспортах) в пути следования не разре​шается.
При обнаружении технически неисправных вагонов, принадлежащих эшелону (транспор​ту), железная дорога обязана обеспечить их безотцепочный ремонт или срочную замену ис​правными вагонами. Если ремонт неисправных вагонов может вызвать задержку эшелона (транспорта), то эти вагоны по согласованию с военным комендантом железнодорожного участка (станции) отцепляются от поезда и после ремонта направляются к месту назначе​ния ближайшим поездом.

Перегрузка груза эшелона из неисправных вагонов в исправные производится личным со​ставом эшелона, а груза, перевозимого в со​ставе воинского транспорта, — силами и сред​ствами железной дороги под руководством специалиста, сопровождающего воинский транспорт, а при его отсутствии — под руко​водством специалиста, вызываемого военным комендантом   железнодорожного   участка (станции). При отцепке вагонов с вооруже​нием и военной техникой с ними остаются экипажи (водители, расчеты), а с другими материальными средствами — караул. Началь​ник эшелона (караула) назначает старшего и вручает ему акт об отцепке вагона, засвиде​тельствованный военным комендантом желез​нодорожного участка (станции) или начальни​ком станции, и обеспечивает оставшийся личный состав деньгами и питанием по соответствую​щим нормам. Для их размещения железная дорога предоставляет бесплатно людской ва​гон. В дальнейшем принимаются меры к тому, чтобы в пути они присоединились к своей части. При невозможности заменить неисправные людские и пассажирские вагоны личный со​став эшелона временно размещается в других вагонах. В этом случае железная дорога обя​зана на ближайшей узловой, сортировочной или участковой станции взамен отцепленного неисправного включить в состав поезда с эшелоном исправный вагон,

При обнаружении порчи или повреждений воинского груза по вине железной дороги со​ставляется коммерческий акт.

68. В пути следования должно вестись по​стоянное наблюдение за состоянием крепления вооружения и военной техники. При обнару​жении в пути следования смещения или нару​шения крепления груза эшелон (транспорт) должен быть задержан для устранения неис​правностей. Если смещение произошло с во​оружением и военной техникой, имеющими боковую негабаритность нулевой и первой сте​пени, начальник эшелона (сопровождающий воинский транспорт специалист), военный комендант железнодорожного участка (станции) и начальник станции делают соответствующие отметки в акте, приложенном к дорожной ве​домости (см. приложение 16).
69. Маневры на станциях с вагонами, за​нятыми личным составом эшелонов и караула​ми воинских транспортов, должны произво​диться только после предупреждения работ​никами станции начальника эшелона (карау​ла) или дежурного по эшелону о производстве маневров. В этих случаях по указанию началь​ника эшелона (караула) двери людских ва​гонов закрепляются от самопроизвольного за​крывания (открывания).

Кроме того, начальник эшелона (караула) предупреждается о маневрах с вагонами на смежных путях, о приеме или отправлении поездов со смежных путей, о времени отправ​ления эшелона (транспорта).

Вагоны, занятые воинским эшелоном, с сор​тировочных горок не спускаются.

Посадка личного состава в вагоны и выход из них во время маневров не разрешаются.

На станциях, где предусмотрена стоянка поезда с эшелоном для снабжения водой, топ​ливом и для раздачи горячей пищи, он должен приниматься на путь, обеспечивающий наи​большую безопасность личного состава и удобство снабжения.

70. Запрещается при перевозке воинских эшелонов использовать жидкое топливо для приготовления пищи в кухнях полевых и для отопления людских вагонов.

Воинские поезда (воинские людские поезда) снабжаются средствами пожаротушения по нормам, утверждаемым Министерством путей сообщения.

71. На участках, не оборудованных поезд​ной радиосвязью или перегонной телефонной связью, локомотивы, подаваемые для перевоз​ки воинского поезда (воинского людского по​езда), снабжаются железной дорогой перенос​ными телефонами.

72. Начальник эшелона управляет подраз​делениями в пути следования по телефонной связи или радиосвязи, световыми и звуковыми сигналами, а также используя посыльных. Он, как правило, размещается в середине эшело​на, имея телефонную связь с начальником ка​раула, наблюдательными постами, командира​ми расчетов средств противовоздушной оборо​ны, командирами подразделений, а также с ма​шинистом локомотива. Для поддержания свя​зи с начальником эшелона разрешается проезд в кабине локомотива военнослужащего из со​става эшелона.

Начальник эшелона поддерживает связь с военными комендантами на путях сообщения по маршруту следования, используя средства связи железнодорожного транспорта, а со старшим начальником — через военных комен​дантов на путях сообщения или с использова​нием радиосредств (при наличии их в эше​лоне).

5. ВЫГРУЗКА ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА

73. Выгрузка эшелона может быть осущест​влена как на станции назначения, так и во временных перегрузочных районах. Подготовка к выгрузке эшелона должна быть начата во время стоянки на одной из ближайших к пункту выгрузки станций или на станции на​значения до подачи состава под выгрузку. Топка печей в людских вагонах должна быть прекращена до прибытия поезда с эшелоном на станцию выгрузки. По прибытии поезда с эшелоном на станцию выгрузки начальник эшелона получает от военного коменданта же​лезнодорожного участка (станции), а там, где его нет, от начальника станции (их предста​вителей) указания о порядке выгрузки.

Выгрузка начинается по команде начальни​ка эшелона. Личный состав высаживается из вагонов и следует в составе подразделений к местам выгрузки вооружения и военной техни​ки. В людских вагонах, в вагоне-кухне, вагоне-продскладе и вагоне-изоляторе остаются старшие по вагонам для сдачи съемного воин​ского оборудования. Выгрузка вооружения и военной техники производится с использова​нием всех имеющихся погрузочно-выгрузочных устройств, приспособлений, механизмов и должна быть закончена в сроки, указанные в при​ложении 14.
Для обеспечения быстрой выгрузки воин​ского эшелона в неподготовленных местах ис​пользуются табельные и подручные средства.

74. Старшие по вагонам по указанию начальника эшелона сдают начальнику станции (его представителю) съемное воинское обору​дование по описи, составленной на станции погрузки (см. приложение 13). После этого оборудование по указанию военного комен​данта железнодорожного участка (станции) или его представителя, а там, где его нет, на​чальника станции (его представителя) укла​дывается личным составом эшелона в крытые вагоны. В случае утери или повреждения съемного воинского оборудования его стои​мость взыскивается с начальника воинского эшелона в установленном порядке.

75. После выгрузки эшелона приспособле​ния, применяемые для многократного закреп​ления вооружения и военной техники, маски​ровочное и другое имущество забираются подразделениями для последующего их исполь​зования. Погрузочно-выгрузочные приспособле​ния и освободившиеся материалы для однора​зового крепления силами погрузочно-выгрузоч​ных команд эшелона собираются и укладыва​ются в указанном работниками станции месте, вагоны очищаются от посторонних предме​тов. Проверяется, не осталось ли на железно​дорожном подвижном составе или на погрузочно-выгрузочном месте какое-либо имуще​ство эшелона, а также документы, письма, га​зеты и другие предметы, принадлежащие лич​ному составу эшелона. Борта платформ и две​ри (люки) крытых вагонов закрываются.

76. Начальник эшелона после сдачи съем​ного воинского оборудования оформляет (раскредитовывает) в товарной конторе, а там, где ее нет, у начальника станции транспортные документы на эшелон, расписывается в дорож​ных ведомостях и оформляет требование-на​кладную формы 2 за перевозку грузовых ва​гонов. Начальнику эшелона вручаются на​кладные на эшелон с календарным штемпелем станции выгрузки.

Начальник эшелона сдает в штаб воинской части накладные и другие документы.

6. ПЕРЕГРУЗКА ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА

77. Перегрузка эшелона из вагонов желез​ных дорог СССР в вагоны железных дорог со​предельных стран, а также из вагонов на морские (речные) суда или наоборот пред​ставляет собой две одновременные или после​довательные операции — выгрузку и погрузку.

78. Для перегрузки эшелонов из вагонов од​ной колеи в вагоны другой колеи используют​ся воинские и другие перегрузочные места и устройства.

Воинское перегрузочное место на железной дороге включает: два пути разной по ширине колеи (1520 и 1435 мм)
, воинскую платфор​му (аппарель, площадку), специальные ус​тройства и погрузочно-выгрузочные приспособ​ления. Отдельные или все вагоны эшелона могут переставляться на тележки другой ко​леи.

Щели и укрытия для личного состава при необходимости готовятся личным составом пе​ревозимых подразделений.

79. Железная дорога, получив информацию о подходе поезда с эшелоном для перегрузки, формирует в соответствии со схемой идущего для перегрузки эшелона железнодорожный подвижной состав и до прибытия эшелона подает его на перегрузочное место.

80. На станции перегрузки военный комен​дант железнодорожного участка (станции) и начальник эшелона определяют порядок раз​мещения вооружения и военной техники на поданном под перегрузку порожнем железно​дорожном подвижном составе и составляют план погрузки эшелона. При необходимости порожний состав частично переформировыва​ется. На дальнейшую перевозку оформляются новые перевозочные и транспортные докумен​ты в порядке, установленном правилами воин​ских перевозок и расчетов за них.

81. Людские вагоны, принадлежащие сопре​дельным государствам, могут оборудоваться так же, как людские вагоны железных дорог СССР. Обеспечение вагонов съемным воин​ским оборудованием производится железны​ми дорогами той страны, которой эти вагоны принадлежат.

Порядок приема и сдачи съемного воинско​го оборудования вагонов колеи 1435 мм та​кой же, как и на железных дорогах СССР.

При следовании эшелона после перегрузки на расстояние до 500 км вместо людских ва​гонов могут выделяться пассажирские вагоны местного сообщения или крытые вагоны со скамьями для сидения.

82. Вооружение и военная техника, погру​женные на железнодорожный подвижной со​став колеи 1435 мм, не должны выходить за габарит погрузки, установленный на железных дорогах тех стран, по территории которых бу​дет совершаться перевозка.

83. Крепление вооружения и военной техни​ки на железнодорожном подвижном составе колеи 1435 мм производится теми же спосо​бами, как и на железнодорожном подвижном составе железных дорог СССР.

Материалы и приспособления для крепления (за исключением проволоки), освободившиеся после выгрузки эшелона, используются повторно при его погрузке на железнодорож​ной подвижной состав другой колеи. Недо​стающие материалы (деревянные упорные, распорные и боковые бруски, стойки, про​кладки, подкладки, гвозди и строительные скобы) предоставляются железной дорогой той страны, на территории которой произво​дится перегрузка. Проволока и деревянные вкладыши должны иметься в эшелоне.

84. В случаях задержки подачи железнодо​рожного порожнего состава под перегрузку или невозможности по каким-либо причинам дальнейшего продвижения поездов эшелон вы​гружается и выводится в район ожидания.

Указания о дальнейших действиях эшелона (ожидание погрузки или следование маршем в другой район) начальник воинского эшелона получает через военного коменданта железно​дорожного участка (станции).

85. Воинские эшелоны с вооружением и во​енной техникой, охраняемые караулами, пере​гружаются силами и средствами перевалочных баз Министерства обороны. В отдельных слу​чаях силы и средства перевалочных баз Ми​нистерства обороны могут привлекаться и для перегрузки других эшелонов.

86. Перегрузка эшелонов с железнодорож​ного подвижного состава на морские (речные) суда и наоборот может производиться:

— непосредственно в порту (пристани) при наличии железнодорожных подъездных путей по вариантам: вагон — судно (судно — вагон) или вагон — причал (пристань) — судно; суд​но — причал (пристань) — вагон;

— путем выгрузки из вагонов (судов) и следованием своим ходом в порт (на при​стань, на станцию) для погрузки на морские (речные) суда (в вагоны).

Организация перегрузки воинского эшелона в порту (на пристани) возлагается на военно​го коменданта на путях сообщения.

Глава III
ПЕРЕВОЗКА ВОИНСКИХ ЭШЕЛОНОВ МОРСКИМ И РЕЧНЫМ ТРАНСПОРТОМ

87. Перевозки воинских эшелонов морским и речным транспортом применяются: для переброски частей и подразделений и достав​ки материальных средств на изолированные участки побережья и острова; для эвакуации войск и материальных средств с изолирован​ных участков побережья и островов; при пере​группировке войск на приморских, а также на других направлениях при наличии судоход​ных рек.

88. При организации морских и речных пе​ревозок учитываются: условия обстановки, объем, сроки и направления перевозок, нали​чие и транспортные возможности судов и пор​тов (пунктов) погрузки (выгрузки), возможности войск и органов морского (речного) транспорта по обеспечению и прикрытию перевозок.

89. В целях сохранения боеспособности пе​ревозимых частей и подразделений погрузку их на отдельные транспорты и суда необходи​мо производить в полном составе со средства​ми усиления и запасами  материальных средств. Погрузка войск, как правило, должна проводиться в темное время суток с соблюде​нием мер маскировки. В тех случаях, когда обстановка не позволяет осуществить погруз​ку в темное время суток, должны быть при​няты меры по усилению маскировки.

1. ПОДГОТОВКА МОРСКИХ И РЕЧНЫХ СУДОВ

90. Для перевозки войск морским и речным транспортом привлекаются самоходные и не​самоходные морские (речные) суда.

Основные характеристики некоторых типов морских (речных) судов, пригодных для пере​возки воинских эшелонов, приведены в прило​жении 6.
Отбор морских (речных) судов для пере​возки эшелонов производится комиссией, на​значаемой начальником пароходства, в составе представителей пароходства, порта, медицин​ской службы, органов военных сообщений и капитана судна. Комиссия определяет пригод​ность судна к перевозке воинского эшелона, сроки его подготовки и составляет акт.

Подготовка судна для перевозки воинского эшелона включает:

· механическую очистку, дезинфекцию, де​ратизацию, мойку и сушку судовых помеще​ний, а при необходимости их дезактивацию и дегазацию. Для проведения дезактивации и дегазации могут привлекаться перевозимые войска. Нормы времени на подготовку грузо​вых помещений судов для перевозки личного состава эшелона приведены в приложении 18;
· санитарную обработку судовых помещений, их оборудование для размещения личного состава эшелона, приготовления пищи и кипячения воды, хранения продовольствия, с установкой при необходимости в этих помещениях приборов освещения, отопления, вентиляции;

· оборудование судовых помещений, отведенных для перевозки личного состава эшелона, внутренней связью и сигнализацией (выполняется силами и средствами перевозимых войск);

— установку палубных гальюнов и умы​вальников;

— оборудование мест для курения личного состава;

· оборудование верхней палубы и грузо​вых помещений для размещения разрядных и опасных грузов (обшивка досками, устрой​ство выгородок и т.п.), тяжелой гусеничной техники (покрытие палуб деревянным насти​лом) и крепления ее (приварка дополнитель​ных рымов и обухов);

· проверку состояния имеющихся на судне грузоподъемных средств погрузочно-выгрузоч​ного инвентаря, а также водоотливных, ава​рийно-спасательных средств и средств пожа​ротушения;

· уборку на речных судах-площадках съемной части палубного грузового огражде​ния или временный демонтаж несъемного ог​раждения для обеспечения погрузки вооруже​ния и военной техники на грузовую палубу;

· проверку исправности маскировочного освещения, установленного на судне для обеспечения погрузочно-выгрузочных работ в тем​ное время суток;

· снабжение судна индивидуальными спа​сательными средствами, средствами пожаро​тушения, топливом, пресной водой, крепежны​ми и сепарационными материалами, необхо​димым погрузочно-выгрузочным инвентарем, а также приспособлениями на случай погруз​ки (выгрузки) судна на рейде.

Нормы времени оборудования морских су​дов для перевозки эшелона приведены в при​ложении 19.
91. Съемное воинское оборудование для пе​ревозки личного состава эшелона устанавли​вается на морских судах при продолжитель​ности перевозки более двух суток. Оно состоит из нар, столов, скамеек, ружейных пирамид, бачков для питьевой воды, трапов с тамбура​ми, умывальников, палубных гальюнов, при​боров освещения, отопления и вентиля​ции.

Нормы площади и объема судовых помеще​ний для размещения личного состава эшелона на судне приведены в приложении 5.
Количество столов и скамеек определяется из расчета приема пищи личным составом эшелона не более чем в три смены. Судовое помещение, отведенное для перевозки личного состава эшелона, при размещении в нем бо​лее 100 человек должно иметь не менее двух трапов с тамбурами. Палубные гальюны уста​навливаются из расчета одно очко на 50 че​ловек, умывальники — один кран (сосок) на 30 человек. При перевозке на судне воинской команды численностью до 50 человек разрешается пользоваться судовыми умывальника​ми и гальюнами.

Освещение судовых помещений, как прави​ло, должно быть электрическим. На судах мо​гут использоваться при соблюдении правил пожарной безопасности фонари или свечи,

Для курения личного состава эшелона на судне отводятся места на верхней палубе, где устанавливаются бочки с водой или ящики с песком.

Монтаж (демонтаж) съемного воинского оборудования (рис. 9) производится силами и средствами органов транспорта и оплачива​ется Министерством обороны. В отдельных случаях для производства этих работ может привлекаться личный состав воинских эшело​нов. При продолжительности перевозки менее двух суток в судовых помещениях, отведенных для размещения личного состава эшелона, ме​таллическая палуба покрывается деревянным настилом либо используются лежаки, маты,

брезенты.

Температура в судовых помещениях, отве​денных для размещения личного состава эше​лона, должна быть не ниже +18°С. В холод​ное время года с этой целью устанавливаются отопительно-вентиляционные контейнеры, а при их отсутствии — электрические или водя​ные грелки.

92. При перевозке эшелонов на речных су​дах-площадках личный состав при необходи​мости размещается в палатках, устанавливае​мых на палубе судна, а экипажи (водители, расчеты) — в кабинах, боевых отделениях и кузовах автомобилей.
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  Пассажирские суда, привлекаемые для пе​ревозки личного состава, должны следовать

вместе с судами, загруженными вооружением и военной техникой эшелона.

93. Для медицинского обеспечения личного состава на судне оборудуются каюта-изолятор и медицинский пункт. Они должны распола​гаться в изолированных помещениях, иметь широкие и удобные входы, хорошее освещение и вентиляцию.

Инвентарь и имущество для оборудования каюты-изолятора и медицинского пункта вы​деляются воинской частью.

94. Для приготовления горячей пищи и ки​пячения воды на самоходных судах исполь​зуются камбузы (судовые кухни). При недо​статочной вместимости котлов камбузов (судо​вых кухонь) самоходных судов, а также на не​самоходных судах устанавливаются кухни по​левые. К кухне полевой должны быть подве​дены шланги для подачи пресной (питьевой) воды.

При перевозках продолжительностью до трех суток кухни полевые не устанавливают​ся, а личному составу выдается сухой паек.

Для хранения продовольствия воинского эшелона на судне отводится помещение, ко​торое должно быть оборудовано полками, шкафами и иметь освещение и вентиляцию.

Обеспечение личного состава эшелона ки​пятком и кипяченой водой в пути следования осуществляется из расчета 2 л на одного чело​века в сутки. Кипяченая вода хранится в бач​ках с закрытыми на замок крышками. На каждые 100 человек должен быть один бачок вместимостью 50 л.

Снабжение судов пресной водой производит​ся из расчета 15 л на человека в сутки, в том числе 5 л питьевой воды, и запаса воды на возможные задержки в пути следования не менее чем на трое суток.

95. Подготовленное для перевозки эшелона судно предъявляется комиссии, которая опре​деляет его готовность к перевозке и состав​ляет акт.

2. ПОДГОТОВКА ПОГРУЗОЧНО-ВЫГРУЗОЧНОГО МЕСТА

96. Для погрузки (выгрузки) эшелонов на морские (речные) суда могут использоваться постоянные или временно устраиваемые погрузочно-выгрузочные места, как воинские, так и предназначенные для общего пользова​ния.

97. Погрузочно-выгрузочное место состоит:

— из причала;

— из подъездов к причалу со стороны при​легающей территории (акватории) порта;

— из перегрузочного оборудования и спе​циальных устройств.

98. Подготовка погрузочно-выгрузочного ме​ста для погрузки (выгрузки) эшелона вклю​чает:

· проверку технического состояния прича​ла, освобождение его от посторонних предме​тов;

· устройство при необходимости временно​го или плавучего причала;

— подготовку подъездов к причалу;

— осмотр и приведение в рабочее состояние перегрузочного оборудования и специальных устройств;

— установку средств освещения;

· организацию связи с военным комендан​том на путях сообщения и диспетчером порта;

· организацию охраны. 

Погрузка (выгрузка) эшелона у необорудо​ванного берега может производиться с времен​ного или плавучего причала. При необходимо​сти используются разборные перегрузочные мостки (рис. 10), а также танковые мосто-укладчики и колейные механизированные мо​сты.

99. Перегрузочное оборудование включает грузоподъемные средства, погрузочно-выгрузочный инвентарь и перегрузочные приспособ​ления. К грузоподъемным средствам относят​ся: краны плавучие, портальные, мостовые, су​довые и др.

К погрузочно-выгрузочному инвентарю от​носятся: грузозахватные устройства, стропы, подвески, сетки и другие устройства для по​грузки и выгрузки.

К перегрузочным приспособлениям относят​ся: перегрузочные и переходные мостки, тра​пы и сходни (см. приложение 11).
К специальным устройствам относятся:

— водоразборные краны, колонки:

· туалеты постоянные или полевые; 

· электроосвещение с приспособлениями для светомаскировки;

· средства связи с военным комендантом на путях сообщения и диспетчером порта; 
· щели для укрытия личного состава.
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100. Строительство временных причалов и устройство подъездов к ним, сборка и разбор​ка перегрузочных мостков, устройство щелей для укрытия личного состава выполняются силами и средствами личного состава эшело​на. Материалы и инструменты для устройства временных причалов предоставляются близле​жащим портом по заявке органов военных со​общений и оплачиваются Министерством обо​роны.

101. Необходимость погрузки (выгрузки) судов с эшелонами на рейде определяется ор​ганами военных сообщений, а непосредствен​ное место погрузки (выгрузки) согласовыва​ется ими с начальником пароходства (порта).

Плавсредства для обеспечения погрузки (выгрузки) эшелонов на рейде и материалы для крепления вооружения и военной техники на них выделяет пароходство (порт) по заяв​ке органов военных сообщений.

3. СОСТАВЛЕНИЕ ГРУЗОВОГО ПЛАНА РАЗМЕЩЕНИЯ ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА И ПЛАНА ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПОГРУЗКИ (ВЫГРУЗКИ)

102. Распределение личного состава, воору​жения и военной техники на судне и последо​вательность погрузки определяются грузовым планом и планом обеспечения погрузки (вы​грузки) воинского эшелона на судно (прило​жение 20).
Грузовой план составляется начальником порта совместно с военным комендантом на путях сообщения, начальником эшелона или их представителями и согласовывается с ка​питаном судна. Основанием для его разработ​ки является расчет воинской части на пере​возку (см. приложение 3).
При составлении грузового плана размеще​ния эшелона предусматривается:

— рациональное использование полезных площадей грузовых помещений и верхней па​лубы судна;

— равномерная загрузка трюмов, твиндеков и верхней палубы для обеспечения должной остойчивости и сохранения других мореход​ных качеств судна, а также прочности палуб и люковых закрытий;

— возможность погрузки (выгрузки) воору​жения и военной техники судовыми кранами (стрелами);

— возможность погрузки через грузовые люки судна вооружения и военной техники с учетом их габарита;

— погрузка в последнюю очередь того во​оружения и военной техники, которые будут выгружаться в первую очередь;

— обеспечение сохранности и скрытности размещения вооружения и военной техники;

— возможность надежного крепления во​оружения и военной техники и удобство до​ступа к ним для осмотра;

· места расположения на верхней палубе (надстройках) зенитных средств эшелона

для обеспечения противовоздушной обороны судна;

— места размещения принадлежащих эше​лону разрядных и опасных грузов.

103. На одном судне с воинским эшелоном разрешается перевозить принадлежащие воин​скому эшелону материальные средства:

— боеприпасы и другие разрядные грузы в штатной и табельной технике и в судовых помещениях;

— горючее и смазочные материалы, специ​альные жидкости и другие опасные грузы, на​ходящиеся в таре, специальных емкостях, автотопливозаправщиках, автомаслозаправщиках, прицепах-цистернах и других средствах за​правки и транспортирования горючего.

Совместная перевозка на одном судне раз​рядных и опасных грузов, принадлежащих эшелону, допускается только при размещении этих грузов в несмежных трюмах.

104. На основании грузового плана разме​щения разрабатывается план обеспечения по​грузки (выгрузки) воинского эшелона на суд​но (см. приложение 20).
Погрузочно-выгрузочные команды выделя​ются из числа личного состава эшелонов.

Количество этих команд, выделяемых в сме​ну на погрузку (выгрузку) одного судна, дол​жно соответствовать числу работающих грузо​вых ходов.

Состав команд определяется условиями погрузки (выгрузки). Как правило, в каждую смену на один грузовой ход в состав погрузочно-выгрузочной команды назначается 12 — 18 человек.

При погрузке (выгрузке) вооружения и во​енной техники своим ходом в состав погрузочно-выгрузочной команды выделяются 6 — 8 че​ловек в каждую смену.

В соответствии с планом обеспечения по​грузки (выгрузки) воинского эшелона порт (судно) выделяет необходимое количество портовых (судовых) специалистов, погрузочно-выгрузочный инвентарь, перегрузочные при​способления, крепежный и сепарационный ма​териалы.

4. ПОГРУЗКА ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА

105. В районе ожидания подразделения во​инского эшелона готовят вооружение и воен​ную технику к перевозке и в соответствии с грузовым планом размещения воинского эше​лона производят ее маркировку согласно уста​новленной очередности погрузки на судно.

Маркировка наносится мелом на видных местах. Например,
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где: В — наименование судна «Восток»:

         Тр-3 — наименование трюма (грузового по​мещения), трюм № 3;
       6 — очередность погрузки в данный трюм (грузовое помещение);

            10 — масса вооружения и военной техники.

106. По команде начальника эшелона стар​шие по людским судовым помещениям принимают по описи съемное воинское оборудо​вание. Во время приемки съемного воинского оборудования проверяется его исправность. Неисправные предметы съемного оборудова​ния заменяются, а недостающие — пополняют​ся. При невозможности замены или пополне​ния предметов съемного воинского оборудо​вания в описи делается соответствующая запись.

По окончании приема начальник эшелона расписывается в описи съемного воинского оборудования и инвентаря судна (приложе​ние 21).
107. Погрузка на судно начинается по ко​манде начальника эшелона после получения на это разрешения капитана судна.

Во время погрузки должны соблюдаться Правила поведения и меры безопасности лич​ного состава воинского эшелона (команды) (см. приложение 1).
Для погрузки (выгрузки) вооружения и во​енной техники используются грузоподъемные средства и другой погрузочно-выгрузочный ин​вентарь порта (см. приложение 11).
В местах соприкосновения стропов с острыми частями вооружения и военной техники ис​пользуются деревянные прокладки. Для пре​дотвращения раскачивания вооружения и во​енной техники и придания им нужного направ​ления при погрузке (выгрузке) они удержива​ются двумя — четырьмя оттяжками. Подъем, перенос и опускание вооружения и военной техники должны производиться без рывков, с соблюдением мер безопасности.

Нормы времени на погрузку (выгрузку) во​оружения и военной техники на морские и речные суда приведены в приложении 22.
108. Погрузка вооружения и военной тех​ники на судно производится под руководством портовых (судовых) специалистов.

По сигналу командира подразделения воору​жение и военная техника подаются к борту судна, устанавливаются в определенном ме​сте и готовятся к застропке.

Застройку вооружения и военной техники, удержание их в нужном положении с помо​щью оттяжек при подъеме и опускании, отстройку и размещение на судне осуществляет личный состав погрузочно-выгрузочных команд под руководством портовых (судовых) специа​листов.

Варианты застропки основных видов воору​жения и военной техники показаны в прило​жении 23.
109. Погрузка на судно вооружения и воен​ной техники, требующих особых условий об​ращения, а также разрядных и опасных гру​зов должна производиться с соблюдением правил специальных инструкций, которые до​водятся начальником воинского эшелона до портовых (судовых) специалистов,

110. При погрузке вооружения и военной техники своим ходом необходимо соблюдать следующие правила:

— осуществлять движение по команде ко​мандира подразделения, без рывков, на низ​шей передаче. Водитель должен быть готовым в любой момент прекратить движение;

— при въезде на перегрузочный мосток продольные, оси тягача и прицепа должны совпадать с продольной осью мостка;

— производить развороты гусеничных ма​шин плавно, на небольшой скорости и по воз​можности не на одном месте. Разворот на пе​регрузочных мостках не разрешается;

— грузить длинномерное вооружение и во​енную технику в первую очередь.

Погрузка длинномерного вооружения и воен​ной техники на речные суда может осуществ​ляться продольным или поперечным способом (рис. 11 и 12) и требует особого внимания.

111. После размещения вооружения и воен​ной техники на судне необходимо выполнить следующие операции:

— закрепить вооружение и военную технику от возможных продольных и поперечных сме​щений;

— включить стояночные тормоза и низшую передачу (у танков педаль тормоза и рычаг переключения передач после их включения пломбируются);
— проверить крепление погруженных гру​зов, съемного оборудования (огнетушителей, лопат, лестниц и т. п.) и запасных колес;

— проверить положение стопоров башен и пушек танков, стопоров и фиксаторов высту​пающих и вращающихся частей другой тех​ники и правильность их пломбирования; в слу​чае неисправности стопоров и фиксаторов все вращающиеся, выступающие части вооруже​ния и военной техники необходимо закрепить в положении «по-походному» проволочными растяжками;
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— закрыть и опломбировать все люки, двери кабин, предварительно подняв стекла;

— в холодное время слить воду из системы охлаждения, снять аккумуляторы и перенести их в отапливаемые помещения;

— произвести при необходимости маскиров​ку вооружения и военной техники, размещен​ных на верхней палубе судна.

112. Крепление техники осуществляется во всех случаях при морских перевозках, а на реч​ных судах — при плавании по водохранили​щам и озерам. При плавании по рекам без выхода в водохранилище вооружение и воен​ная техника на судах не закрепляются, за ис​ключением ракетной техники.

Крепление вооружения и военной техники производится одновременно с их погрузкой личным составом экипажей (расчетов), води​телями машин и специально выделенным для этих целей личным составом эшелона под ру​ководством командиров подразделений и под контролем судовых специалистов.

За надежное и правильное крепление воору​жения и военной техники воинского эшелона на судне отвечает капитан судна. Во время перевозки командиры подразделений и судо​вые специалисты обязаны вести постоянное наблюдение за надежностью крепления воору​жения и военной техники.

113. Для крепления вооружения и военной техники используются: мягкая стальная про​волока, стальные тросы, талрепы, деревянные упорные и боковые бруски, распорки, доски, гвозди, строительные скобы, а также упорные башмаки, шпоры, деревянные вкладыши, та​бельные растяжки и др. Примерные нормы расхода материалов для крепления вооруже​ния и военной техники на судах приведены в приложении 24.
114. При погрузке эшелонов в портах пере​грузочные приспособления, крепежные и сепарационные материалы предоставляются этими портами. На погрузку воинских эшелонов вне порта суда подаются полностью снабженными указанными приспособлениями и материала​ми.

Потребность в приспособлениях и материа​лах для крепления и сепарации вооружения и военной техники определяется планом обеспе​чения погрузки (выгрузки) воинского эшело​на (см. приложение 20).
115. Перед посадкой производится проверка личного состава, объявляются правила поведе​ния и меры безопасности на судне.

Посадка личного состава эшелона произво​дится по окончании погрузки и крепления во​оружения и военной техники.

Она должна производиться по мосткам и трапам, огражденным леерами (поручнями), по сеткотрапам и штормтрапам и быть закон​чена не позднее чем за 30 мин до отправления судна. Под трапами должны навешиваться страховочные сетки. Движение по трапам осу​ществляется с соблюдением заданной дистан​ции и не в ногу. Для наблюдения за состоя​нием трапов и мостков выделяются один-два человека.

116. Погрузкой (выгрузкой) на рейде руко​водит капитан судна, а работой на берегу — лицо, в ведении которого находятся рейдовые плавсредства.

При организации погрузки (выгрузки) эше​лона на рейде необходимо дополнительно про​водить инструктаж личного состава об осо​бенностях посадки (высадки), работы погрузочно-выгрузочных команд, погрузки, разме​щения и крепления техники на рейдовых плавсредствах.

117. По окончании погрузки эшелона погрузочно-выгрузочные команды собирают пе​регрузочные приспособления, оставшиеся кре​пежные и сепарационные материалы и скла​дывают их в места, указанные военным ко​мендантом на путях сообщения или работни​ками транспорта, а также проверяют, не оста​лось ли на погрузочном месте какого-либо имущества эшелона, документов, писем, газет и других предметов.

118. В грузовой конторе или в коммерче​ском отделе порта погрузки (на судне) на​чальник эшелона оформляет транспортные до​кументы. Погрузка эшелона считается закон​ченной после окончания крепления и маски​ровки вооружения и военной техники, посад​ки личного состава, оформления транспортных документов и доклада начальника эшелона военному коменданту на путях сообщения (ка​питану судна) о готовности эшелона к отправ​лению.

5. ВЫГРУЗКА ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА

119. По прибытии эшелона в пункт выгруз​ки начальник эшелона получает от военного коменданта на путях сообщения, а там, где его нет, от начальника порта или их предста​вителей указания о порядке выгрузки.

После получения разрешения капитана суд​на по команде начальника эшелона погрузочно-выгрузочные команды разводятся по рабо​чим местам. Личный состав, вооружение и военная техника воинского эшелона по мере выгрузки направляются в район сбора.

120. Старшие по людским судовым помеще​ниям по указанию начальника эшелона сдают капитану судна (его представителю) съемное воинское оборудование по описи, составленной в пункте погрузки.

В случае утери или повреждения съемного воинского оборудования или внутреннего обо​рудования и инвентаря людских судовых по​мещений их стоимость взыскивается в поряд​ке, установленном Правилами оформления воинских перевозок и расчетов за них.

121. По окончании выгрузки начальник эшелона оформляет в грузовой конторе или в коммерческом отделе порта выгрузки (на судне) воинские перевозочные и транспортные документы, а погрузочно-выгрузочные коман​ды производят уборку помещений, которые за​нимались эшелоном, собирают перегрузочные приспособления, крепежные и сепарационные материалы и складывают их в места, указан​ные военным комендантом на путях сообще​ния или работниками транспорта, а также проверяют, не осталось ли на судне и погрузочно-выгрузочном месте какого-либо имуще​ства воинского эшелона, документов, писем, газет и других предметов.

6. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ВРЕМЕННЫХ ПАРОМНЫХ ПЕРЕПРАВ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ВОЙСК

122. Воинские эшелоны могут переправлять​ся через судоходные водные преграды (реки, каналы, озера, водохранилища и т.п.) на транспортных речных судах путем устройства временных паромных переправ.

Временные паромные переправы разверты​ваются в случае отсутствия мостов и постоян​но действующих паромных переправ, а также при их недостаточной грузоподъемности или пропускной способности.

123. Временная типовая паромная перепра​ва состоит из причалов, расположенных по одному на каждом берегу, и судов-паромов (приложение 25).
В зависимости от состава и численности эшелона, времени, установленного на пере​праву, определяется потребное количество рейсов-паромов и принимается решение на развертывание (использование) одной или не​скольких линий временных паромных пере​прав.

В качестве плавучих причалов временной паромной переправы используются стоечные суда-площадки с разборными перегрузочными мостками (рис. 13 и см. рис, 10),
124. Участок судоходной водной преграды с причалами и подъездами к ним составляет район переправы.

Район временной паромной переправы обо​рудуется в инженерном отношении и должен обеспечивать скрытную переправу эшелона, размещение сил и средств, необходимых для ее бесперебойной работы, а также иметь при​крытие от ударов воздушного противника.
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125. Выбор и оборудование районов времен​ных паромных переправ производятся, как правило, заблаговременно.

При развертывании временных паромных переправ необходимо:

· определить места установки плавучих причалов;

· произвести инженерную разведку аквато​рии;

· произвести при необходимости траление акватории, дноуглубительные работы, установ​ку дополнительных знаков судоходной обста​новки;

· отобрать, оборудовать и в установленные сроки сосредоточить суда в местах разверты​вания временных паромных переправ для ис​пользования их в качестве причалов и вре​менных паромов;

· установить плавучие причалы;

· доставить и установить перегрузочные мостки;

· оборудовать подъездные пути к прича​лам.

126. Суда, материалы и оборудование, не​обходимые для устройства временных паром​ных переправ, выделяются организациями речного транспорта по заявкам органов воен​ных сообщений.

Отбор судов для переправы воинских эше​лонов производится начальником порта со​вместно с военным комендантом водного уча​стка и порта, с участием представителя реч​ного Регистра.

127. В необходимых случаях оборудование (строительство) временных причалов, устрой​ство съездов к ним, установка дорожных зна​ков и указателей могут осуществляться сила​ми и средствами перевозимых частей и под​разделений.

128. Руководство работой временной паром​ной переправы осуществляет комендант пере​правы. Он определяет очередность переправы воинских эшелонов, время погрузки, выгрузки и отправления паромов.

Руководство погрузкой (выгрузкой) личного состава, вооружения и военной техники эше​лона на пароме осуществляют командиры подразделений.

Вооружение и военная техника перед по​грузкой на паром в транспортное положение не приводятся, а следуют на погрузку, как пра​вило, в положении «по-походному». Размеще​ние вооружения и военной техники на паро​мах производится в соответствии с указания​ми капитанов судов.

Глава IV

ПЕРЕВОЗКА ВОИНСКИХ КОМАНД ВОЗДУШНЫМ ТРАНСПОРТОМ

129. Перевозки воинских команд воздушным транспортом организуются для срочной их переброски на большие расстояния, при не​возможности выполнения таких перевозок дру​гими видами транспорта и при необходимости в короткие сроки обеспечить доставку в задан​ный район личного состава, вооружения, воен​ной техники и запасов материальных средств.

Для осуществления воздушных перевозок могут привлекаться части и подразделения военно-транспортной авиации, транспортной авиации видов Вооруженных Сил СССР, от​ряды и воздушные суда гражданской авиа​ции.

130. Перевозка воинских команд по воздуху осуществляется на оборудованных и подготов​ленных для этих целей воздушных судах.

Дополнительные средства обеспечения по​грузки (выгрузки) и перевозки грузов (насти​лы, подставки, ложементы и т. п.) подготавли​вает и доставляет к местам погрузки (выгруз​ки) воинская часть (отправитель).

131. Предварительная подготовка вооруже​ния и военной техники к перевозке воздушным транспортом производится в воинской части (подразделении) в объеме технического обслуживания, предусмотренного соответствующи​ми руководствами и инструкциями. При этом необходимо проверить:

— надежность работы двигателей, ходовой части и тормозов;

— величину давления воздуха в камерах шин, установленную для данной марки само​ходного шасси;

— исправность запоров на бортах кузовов, дверей кабин водителей и кабин управления агрегатами спецмашин;

— соответствие габаритов военной техники размерам грузового люка и грузовой кабины воздушного судна с учетом установленных за​зоров;

— надежность крепления навесных агрега​тов и запасных колес;

— правильность и надежность крепления грузов в кузовах автомобилей;

— наличие отметок, указывающих располо​жение центра тяжести и массы вооружения и военной техники, а также правильность их на​несения;

— надежность крепления пробок заливных горловин и отсутствие подтекания масла и других жидкостей;

— наличие топлива, масла и охлаждающей жидкости в системах, которое должно быть в пределах нормы, топливом заполняется не ме​нее 1/4 и не более 3/4 заправки баков;

— чтобы все материальные средства массой более 200 кг имели отметку центра тяжести и величины массы;

— чтобы транспортирование горючего на самолетах (вертолетах) производилось в исправной герметичной стандартной таре, с на​полнением не более 0,9 объема, с исправными горловинами, пробками и прокладками под ними.

Вооружение и военная техника, перевози​мые с войсками, заблаговременно приводятся в состояние, отвечающее требованиям их транспортирования воздушным транспортом.

Боеприпасы и другие опасные грузы долж​ны перевозиться только в стандартной исправ​ной укупорке и таре в соответствии с требо​ваниями правил перевозки опасных грузов.

132. Штаб перевозимой части составляет на каждое воздушное судно список личного со​става перевозимой воинской команды и опись груза (приложения 26 и 27). Один экземпляр списка (описи) передается диспетчеру воен​ного аэродрома, на котором осуществляется погрузка войск, или военному коменданту аэропорта, другой — командиру воздушного судна, третий — остается у начальника воин​ской команды.

Воинская часть (отправитель) обязана обес​печить своевременное прибытие воинской команды на аэродром погрузки.

133. Для погрузки (выгрузки) воинских команд каждой воинской части (подразделе​нию) назначаются аэродром (площадки) по​грузки (выгрузки). Аэродромы погрузки вы​бираются по возможности ближе к районам сосредоточения (дислокации) перевозимых во​инских команд, а аэродромы выгрузки — к но​вым районам сосредоточения или вероятным районам выполнения боевых задач. До по​грузки в воздушные суда воинские части (подразделения) располагаются в районах ожида​ния.

134. Подготовка аэродрома (площадки) для перевозки войск включает:

— выбор места стоянки воздушных судов с учетом безопасного и удобного подъезда к ним военной техники;

— обеспечение средствами механизации погрузочно-выгрузочных работ;

— обозначение маршрутов передвижения воинских команд и военной техники к местам погрузки (выгрузки).

135. Выход воинских команд на аэродромы для погрузки осуществляется по указанию старшего начальника. Погрузка (выгрузка) воинских команд в воздушные суда произво​дится под руководством командиров воздуш​ных судов.

Вооружение и военная техника грузятся следующими способами:

— самоходные машины въезжают в грузо​вую кабину своим ходом по грузовому трапу (рампе);

— несамоходная техника и другие матери​альные средства грузятся с использованием штатного погрузочного оборудования воздуш​ного судна или наземных средств механиза​ции, при их отсутствии или невозможности применения погрузка производится вруч​ную.

136. Погрузка и крепление грузов в грузо​вой кабине (багажном отделении) воздушного судна производятся в соответствии с требова​ниями Инструкции по летной эксплуатации воздушного судна (разрабатывается на каж​дый тип воздушного судна), инструкций по воздушной транспортировке отдельных образ​цов вооружения и военной техники, а также Правил перевозки опасных грузов воздушным транспортом
.

137. Перед погрузкой вооружение и военная техника устанавливаются у воздушного судна в положении готовности к погрузке. Самоход​ная техника въезжает по грузовым трапам (рампе) на низшей передаче, без резких рыв​ков и торможений до места установки ее в грузовой кабине.

138. Размещение воинских грузов в грузо​вой кабине воздушного судна производится в пределах допустимой эксплуатационной на​грузки и центровки, в соответствии со схемой загрузки. Общая масса полезной загрузки дол​жна соответствовать грузоподъемности воз​душного судна при данном варианте заправ​ки топливом.

139. После размещения вооружения и воен​ной техники в грузовой кабине воздушного суд​на необходимо:

— включить стояночный тормоз и низшую передачу;

— выключить рессоры (торсионы);

· проверить крепление груза в кузове, съемного оборудования (огнетушителей, ло​пат, лестниц и т. д.) и запасных колес;

— слить при необходимости воду из радиа​торов;

— застопорить подвижные агрегаты, за​крыть двери и люки.

По окончании погрузки следует закрепить вооружение и военную технику штатными са​молетными средствами.

Погрузочные и швартовочные работы дол​жны быть закончены не позднее чем за 30 мин до запуска двигателей воздушного судна.

140. Посадка личного Состава производится после окончания погрузки воинских грузов и заканчивается за 15 мин до запуска двигате​лей. При необходимости по решению коман​дира воздушного судна посадка может произ​водиться при работающих двигателях. Личное оружие должно быть разряженным, поставле​но на предохранитель и находиться в полете при военнослужащем или размещаться в воз​душном судне по указанию начальника воин​ской команды.

141. При полете на больших высотах в не​герметизированной кабине самолета личный состав воинской команды после посадки дол​жен под наблюдением члена экипажа подо​гнать кислородные маски, по его команде их надеть, следить в полете за поступлением кис​лорода, осуществляя взаимоконтроль.

142. В зависимости от обстановки, наличия воздушных судов и состава перевозимых войск их перевозка может осуществляться одним или несколькими рейсами с посадкой или без посадки на промежуточных аэродромах для дозаправки топливом. При посадке воздушных судов на промежуточных аэродромах перевозимые войска выполняют указания старших авиационных начальников.

143. Порядок и последовательность выгруз​ки устанавливает командир воздушного судна. Выгрузка вооружения и военной техники про​изводится силами и средствами перевозимых войск с соблюдением мер безопасности.

144. После выгрузки воинские команды со​средоточиваются в назначенном районе. Дви​жение в район сбора начинается по команде старшего начальника по установленным марш​рутам в соответствии с полученной задачей.

Глава V

ПРОТИВОВОЗДУШНАЯ ОБОРОНА, БОЕВОЕ, ТЕХНИЧЕСКОЕ И ТЫЛОВОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА

145. Основные усилия противовоздушной обороны при перевозке войск сосредоточива​ются на прикрытии исходных районов, районов погрузки, перегрузки, выгрузки и сосредоточе​ния войск, железнодорожных узлов, мостов и тоннелей. Противовоздушная оборона в исход​ном районе, в районе ожидания, погрузки (вы​грузки, перегрузки), в пути следования, в районах сбора и сосредоточения организуется и осуществляется в общей системе противовоз​душной обороны силами и средствами проти​вовоздушной обороны старшего начальника, а непосредственная — перевозимыми вой​сками.

Непосредственное прикрытие воинских эше​лонов в пути следования осуществляется средствами противовоздушной обороны и ор​ганизованным огнем из стрелкового оружия перевозимых подразделений, а при перевозке морским (речным) транспортом, кроме того, — и средствами противовоздушной обороны ко​раблей (судов).

146. Для прикрытия эшелонов, не имеющих своих средств противовоздушной обороны, могут привлекаться подразделения противовоз​душной обороны воинских поездов. Команди​ры этих подразделений во время сопровожде​ния подчиняются начальнику эшелона.

147. При организации противовоздушной обороны начальник эшелона обязан:

— организовать и установить наблюдение за воздушной обстановкой и прилегающей местностью (акваторией);

— распределить средства противовоздуш​ной обороны по железнодорожному составу (судну), назначить дежурные зенитные и дру​гие огневые средства и установить им порядок открытия и ведения огня;

— организовать  управление  средствами противовоздушной обороны и их взаимодей​ствие;

— довести до личного состава сигналы о воздушном нападении и определить порядок действия по ним.

148. В целях обеспечения необходимых ус​ловий для ведения огня по воздушным целям средства противовоздушной обороны, а также личный состав, выделенные для ведения огня из стрелкового оружия, размещаются на плат​формах (на верхних палубах судов) в голове и хвосте эшелона. Для безопасности ведения огня каждому зенитному орудию (установке, бое​вой машине) указываются и устанавливаются запретные секторы и углы возвышения.

149. На  электрифицированных  участках средства ведения огня не должны прибли​жаться к контактному проводу и другим ча​стям контактной сети, находящимся под на​пряжением, ближе чем на 2 м.

150. В пути следования часть средств про​тивовоздушной обороны эшелона должна на​ходиться в постоянной готовности к открытию и ведению огня.

С получением сигнала об угрозе воздушного нападения или при визуальном обнаружении воздушного противника все средства противо​воздушной обороны приводятся в готовность к ведению огня, а личный состав эшелона опо​вещается об угрозе воздушного нападения. При этом открытие и ведение огня осуществ​ляются в соответствии с заблаговременно от​данными начальником эшелона распоряже​ниями,

151. При ведении огня на ходу необходимо соблюдать меры предосторожности на подхо​де поезда к тоннелям, мостам и другим искус​ственным сооружениям, а на электрифициро​ванных участках, кроме того, не допускать повреждений контактной сети. При встрече с поездами, идущими по соседнему пути, не до​пускать, чтобы изготовившиеся или ведущие огонь зенитные орудия (установки, боевые машины) выходили за габарит погрузки.

152. Наблюдение за воздушной обстановкой и прилегающей местностью (акваторией) в эшелоне ведется наблюдательными постами (постами воздушного наблюдения, наблюда​телями) и химическим наблюдательным по​стом (наблюдателем), а также часовыми ка​раулов, дежурными расчетами средств проти​вовоздушной обороны.

153. При следовании эшелона по железной дороге наблюдательные посты (наблюдатели) выставляются в голове и хвосте поезда, химический наблюдательный  пост  (наблюда​тель) — в голове поезда. В голове поезда пост (наблюдатели) размещается на локомотиве (тормозной площадке или на платформе); в хвосте поезда — на тормозной площадке или на платформе. В состав головного наблюда​тельного поста входят наблюдатели за воз​душной обстановкой и химический наблюда​тель. Наблюдательный пост, находящийся в хвосте поезда, обычно включает только на​блюдателей за воздушной обстановкой.

При перевозке воинского эшелона морским (речным) транспортом количество наблюда​тельных постов, их место и задачи определя​ются начальником воинского эшелона совме​стно с капитаном судна в зависимости от складывающейся обстановки.

154. Наблюдательные посты обеспечиваются биноклями, защитными очками, средствами целеуказания, связи и подачи сигналов опо​вещения. У химического наблюдателя, кроме того, должны быть приборы радиационной и химической разведки и средства для подачи сигналов оповещения о радиоактивном, хими​ческом и бактериологическом (биологическом) заражении. Смена наблюдателей производит​ся по указанию начальника эшелона.

155. Оповещение о воздушном противнике, радиоактивном, химическом и бактериологи​ческом (биологическом) заражении осуществ​ляется с помощью средств связи, звуковых или световых сигналов, установленных в вой​сках, а также сигналов, применяемых на транспорте (приложение 28). Значение сигна​лов, способы подачи и порядок действий по ним заблаговременно доводятся до личного со​става эшелона.

156. При нападении воздушного противника погрузка (выгрузка, перегрузка) эшелона вре​менно прекращается и принимаются меры к рассредоточению и укрытию личного состава, вооружения и военной техники. Зенитные и другие огневые средства, выделенные для от​ражения воздушного противника, открывают огонь по команде начальника эшелона, а при внезапном нападении — самостоятельно.

Если погрузка (выгрузка, перегрузка) эше​лона закончена или еще не начиналась, то поезд должен быть выведен со станции, а суд​но отведено от причала. При невозможности отправления поезда (отвода судна) с эшело​ном личный состав высаживается, рассредото​чивается и направляется в укрытие. Для ох​раны вооружения и военной техники выстав​ляется караул.

157. Особенностями защиты войск от ору​жия массового поражения при их перевозке являются:

— рассредоточение мест погрузки (выгруз​ки) подразделений по нескольким станциям (портам, пристаням, аэродромам, площад​кам);

— соблюдение мер маскировки и поддер​жание строгого порядка при проведении по​грузочных и выгрузочных работ;

· использование средств связи транспорта для оповещения войск о радиоактивном, хими​ческом, бактериологическом (биологическом) заражении в районах погрузки (выгрузки, пе​регрузки) и в пути следования;

— обеспечение безопасности и защиты лич​ного состава при следовании через районы за​ражения;

— привлечение сил и средств железнодо​рожных войск, специальных формирований и строительных организаций транспортных ми​нистерств, воинских частей (подразделений) и невоенизированных формирований Граждан​ской обороны для ликвидации последствий применения противником оружия массового поражения.

158. При обнаружении радиоактивного за​ражения старший поста (наблюдатель) немед​ленно докладывает начальнику эшелона и по его указанию подает сигнал «Радиационная опасность».

При обнаружении химического и бактерио​логического (биологического) заражения стар​ший поста (наблюдатель) немедленно подает сигнал «Химическая тревога» и докладывает начальнику эшелона.

159. Информацию о радиационной, химиче​ской, бактериологической (биологической) и метеорологической (гидрометеорологической) обстановке на маршрутах движения штабы перевозимых воинских частей и начальники эшелонов получают от штабов военных окру​гов (фронтов, флотов), органов военных сооб​щений, органов управления Гражданской обо​роны, а при следовании морским (речным) транспортом, кроме того, и от кораблей непо​средственного охранения.

160. Предупреждение о непосредственной угрозе и начале применения противником ору​жия массового поражения осуществляется начальником эшелона по указанию (сигналу) старшего начальника, органов управления Гражданской обороны или органов транспор​та. С получением этого предупреждения под​разделения продолжают выполнять поставлен​ную задачу и принимают меры, обеспечиваю​щие их защиту в случае применения против​ником оружия массового поражения. По сигна​лам оповещения о радиоактивном, химиче​ском, бактериологическом (биологическом) заражении личный состав надевает средства индивидуальной защиты и продолжает работу по погрузке (выгрузке, перегрузке) эшелона.

В случае обнаружения на месте погрузки (выгрузки, перегрузки) радиоактивного, хими​ческого, бактериологического (биологическо​го) заражения работы по погрузке (перегруз​ке) эшелона (команды) временно прекраща​ются, а личный состав направляется в укры​тие. Начальник эшелона (команды) совместно с представителем военного коменданта на пу​тях сообщения организует разведку и опреде​ляет объем работ по восстановлению, дезакти​вации, дегазации, дезинфекции, который не​обходимо выполнить для продолжения погруз​ки (перегрузки), или принимает решение о переносе погрузки  (перегрузки)  эшелона (команды) на другую станцию, о чем докла​дывают старшему начальнику. Указания стар​шего начальника о дальнейших действиях пе​редаются начальнику эшелона (команды) че​рез военного коменданта на путях сообщения.

Подразделения эшелона (команды), транс​портные средства, зараженные радиоактивны​ми веществами выше допустимых норм, подвергаются частичной или полной специальной обработке. Погрузочно-выгрузочные места и. подъезды к ним при заражении подвергаются дегазации или дезинфекции.

О зараженных участках железных дорог (акваториях), обнаруженных в пути следова​ния, начальник эшелона докладывает военно​му коменданту ближайшего участка (станции, порта, пристани).

161. Для обеспечения защиты личного со​става при следовании через районы зараже​ния по распоряжению начальника эшелона под руководством старших по вагонам (судовым помещениям) до подхода поезда (судна) с воинским эшелоном к зоне заражения прово​дятся следующие мероприятия:

— плотно закрываются двери, окна (иллю​минаторы) и люки вагонов (судовых помеще​ний); щели по возможности заделываются подручными средствами (ветошью, бумагой

и др.);

— прекращается приготовление пищи, а за​пасы питьевой воды и продукты питания ук​рываются брезентами и другими материа​лами;

— укрываются табельными и подручными средствами вооружение и военная техника, размещенные на открытом железнодорожном подвижном составе (на верхней палубе суд​на);

— приводятся в положение «наготове» сред​ства индивидуальной защиты личного состава.

При подходе поезда (судна) непосредствен​но к зоне заражения подается сигнал опове​щения.

Перед пропуском поезда (судна) по участ​ку с высоким уровнем радиации экипажи тан​ков и других бронированных машин по указа​нию начальника эшелона могут размещаться в них.

Стоянки поезда для проведения мероприя​тий по подготовке эшелона к преодолению зон заражения по возможности совмещаются со стоянками, предусмотренными для техни​ческих операций.

162. Зоны радиоактивного и химического за​ражения эшелоны преодолевают с использо​ванием личным составом средств индивиду​альной защиты. Участки акватории, заражен​ные радиоактивными веществами, суда обхо​дят или преодолевают в направлении, обеспе​чивающем минимальное облучение личного состава и заражение судов.

163. Воинский эшелон (команда), подверг​шийся при погрузке (перегрузке) или в пути следования воздействию бактериологических (биологических) средств, продолжает движе​ние к месту назначения, выполняя обсерваци​онные мероприятия, или направляется в пункт, предназначенный для карантина. Если во вре​мя выгрузки воинский эшелон (команда) подвергся радиоактивному, химическому или бактериологическому (биологическому) зара​жению, то выгрузка его, как правило, не пре​кращается. При заражении капельножидкими отравляющими веществами и их аэрозолями в ходе погрузки проводится частичная специ​альная обработка личного состава подразде​лений. Полная специальная обработка при не​обходимости проводится в районе сбора.

164. Данные о разрушениях, пожарах, на​воднениях, размывах пути, штормах и других препятствиях, возникших на маршруте следо​вания, начальник эшелона (команды) полу​чает от органов военных сообщений и должно​стных лиц на транспорте. Начальник эшелона (команды) по указанию военного коменданта на путях сообщения, а в случае отсутствия связи с ним по заявкам должностных лиц на транспорте оказывает необходимую помощь в восстановлении нарушенного движения (ли​квидации барьерного места). В случае невоз​можности дальнейшего продвижения, вызван​ного применением противником оружия мас​сового поражения или другими причинами, на​чальник эшелона (команды) руководствуется указаниями, полученными от военного комен​данта на путях сообщения.

165. Особенностями инженерного обеспече​ния при перевозках войск являются:

— распределение подразделений инженер​ных войск по воинским эшелонам с учетом их использования для оборудования новых погрузочно-выгрузочных мест;

— подготовка путей движения к новым ме​стам погрузки;

— оборудование и содержание путей движе​ния и переправ через водные преграды при переходе от перевозки к совершению марша.

166. Особенностями химического обеспече​ния при перевозках войск являются:

— распределение сил и средств радиацион​ной, химической, бактериологической (биоло​гической) разведки по всем воинским эшело​нам (судам);

— привлечение для проведения полной спе​циальной обработки воинских частей (подраз​делений),  перевозимых  железнодорожным транспортом, стационарных и временных пунктов обеззараживания подвижного состава, изоляционно-пропускных пунктов, банно-прачечно-дезинфекционных и банно-дезинфекционных поездов, а перевозимых морским (реч​ным) транспортом — сил и средств флота.

167. Химическое обеспечение воинских эше​лонов (команд) организуется и осуществля​ется в целях создания необходимых условий для выполнения поставленных перед перево​зимыми подразделениями задач в обстановке радиоактивного, химического и бактериологи​ческого (биологического) заражения.

168. Дозиметрический и химический кон​троль организуется штабами перевозимых войск в целях определения боеготовности лич​ного состава перевозимых подразделений и определения объема мероприятий для ликвида​ции последствий химического и радиоактивного заражения. Он предусматривает определение доз облучения, а также характер и степень опасности заражения личного состава, воору​жения и военной техники, воды, продоволь​ствия и других материальных средств радио​активными и отравляющими веществами. Обобщенные данные о дозах облучения лично​го состава подразделений передаются в штаб, организующий перевозку.

169. Специальная обработка перевозимых войск может быть частичной и полной.

Частичная специальная обработка личного состава, вооружения и военной техники подразделений, вагонов (судовых помещений) производится после преодоления зараженного участка по указанию начальника эшелона (команды) силами и средствами перевозимых подразделений во время движения поезда (судна) или на предусмотренных расписанием движения стоянках.

Полная специальная обработка производит​ся с разрешения командования, организую​щего перевозку. Она осуществляется силами и средствами перевозимых подразделений после выгрузки в районе сбора (сосредоточения) или на специально выделенных станциях (в пор​тах, на пристанях, в аэропортах).

170. Охрана воинского эшелона при пере​возке железнодорожным (морским, речным) транспортом организуется в соответствии с требованиями Устава гарнизонной и карауль​ной служб Вооруженных Сил СССР.

Караул воинского эшелона размещается в людском вагоне (судовом помещении) или в отдельных купе пассажирского вагона, часо​вые — на тормозных площадках (в тамбурах) вагонов, а при отсутствии тормозных площа​док (тамбуров) — на платформах.

При следовании эшелона морем охрану его осуществляет конвой. Она организуется по указанию командира конвоя, а при плавании без конвоя — по указанию капитана судна.

При следовании эшелона по железной до​роге и внутренним водным путям порядок дей​ствий дежурного подразделения и всего лич​ного состава эшелона в случае нападения на​земного противника определяет начальник эшелона.

171. При организации технического обеспе​чения перевозимых войск особое внимание обращается на подготовку вооружения и воен​ной техники к перевозке и последующим дей​ствиям, а также на ввод в строй неисправных вооружения и военной техники до выдвиже​ния эшелонов (команд) на погрузку.

Для обеспечения погрузки (выгрузки, пере​грузки), а если потребует обстановка, и про​должения передвижения маршем в состав каждого эшелона включаются ремонтные и эвакуационные средства.

172. При подготовке вооружения и военной техники к перевозке проводятся:

— контрольный осмотр и необходимый ре​монт вооружения и военной техники, в первую очередь систем управления; обеспечение на​дежности всех видов тормозов и стопорных устройств, регулирование натяжения гусениц, проверка и доведение до нормы давления воздуха в шинах колес; заправка топливных баков до полной вместимости (при перевозке автомобилей наклонным способом топливные баки заполняются не более чем на 1/3, а при перевозке воздушным транспортом — в преде​лах от 1/4 до 3/4 заправки); проверка герме​тичности и надежности пробок заливных гор​ловин топливных баков, устранения подтекания топлива и масла; залив автоцистерн и топливозаправщиков соответствующей жидкостью или слив жидкости из их емкостей; проверка плавающей военной техники на герметичность (непотопляемость) при перевозке морским (речным) транспортом;

— приведение вооружения и военной техники в походное положение (в положение для транспортирования по железной дороге или другим видам транспорта) в соответствии с инструкциями по эксплуатации; демонтаж уз​лов и деталей в целях приведения при необхо​димости вооружения и военной техники в га​барит погрузки или уменьшения степени негабаритности; надежное закрепление грузов, до​полнительных бочек с топливом, бревен для самовытаскивания, дымовых шашек, запасных частей и другого оборудования на танках, бронетранспортерах, БМП и других ма​шинах;

— подготовка приспособлений, материалов и инструмента для крепления и маскировки вооружения и военной техники на транспорт​ных средствах и распределение их по подраз​делениям и машинам; подготовка ручных фо​нарей, переносных ламп и других средств ос​вещения рабочих мест при погрузке в темное время.

173. По прибытии подразделений эшелона на место погрузки выполняются все требова​ния инструкций по эксплуатации вооружения и военной техники в части приведения их в походное положение для перевозки, которые не были выполнены до прибытия техники на ме​сто погрузки. Стопорение, пломбирование и демонтирование деталей и узлов вооружения и военной техники, которые по техническим ус​ловиям не могли быть выполнены до заезда на подвижной состав, производятся после их погрузки.

174. Увеличивать габариты, снимать или ос​лаблять крепления до подачи воинского эше​лона на выгрузку не разрешается.

175. В зимних условиях особое внимание уделяется обеспечению эшелона горячей во​дой, маслами, средствами обогрева, заправки и пуска двигателей, резервными аккумулятор​ными батареями и средствами повышения проходимости.

176. Тыловое   обеспечение   перевозимых войск организуется и осуществляется при под​готовке и в ходе перевозок. Оно имеет целью поддержание соединений и частей в боеготовном состоянии и создание условий для выпол​нения поставленных задач и включает мате​риальное и медицинское обеспечение. Матери​альное обеспечение эшелона включает обес​печение продовольствием, горячей пищей, во​дой, в том числе и кипятком, снабжение ваго​нов (судовых помещений) топливом, материа​лами и приборами для освещения, необходи​мым инвентарем и другим имуществом.

В пункте отправления воинская часть дол​жна обеспечить эшелон продовольствием на весь путь следования, а также выгрузочным запасом на трое суток, кухнями полевыми для приготовления горячей пищи, инвентарем и другим имуществом для кухонь полевых, про​довольственного склада, людских вагонов (су​довых помещений) по установленным нормам.

При перевозке воздушным транспортом лич​ный состав воинской команды обеспечивается общевойсковым сухим пайком не менее чем на одни сутки. Сухие пайки на путь следова​ния могут выдаваться на руки или храниться отдельно и использоваться решением началь​ника воинской команды.

Если воинский эшелон на станции погрузки не может быть обеспечен хлебом, мясом и другими продуктами на весь путь следования, то недостающие продукты эшелон получает в пути по заявкам начальников эшелонов на военно-продовольственных пунктах, окружных (флотских, фронтовых) продовольственных складах или на продовольственных складах воинских частей.

177. Обеспечение личного состава горячей пищей в пути производится, как правило, из кухонь полевых, а при их отсутствии — по за​явкам начальника эшелона на военно-продо​вольственных пунктах. При небольшой чи​сленности эшелона, перевозимого морским (речным) транспортом, обеспечение горячей пищей может производиться из судовых ку​хонь (камбузов).

178. Питание личного состава воинской ко​манды, перевозимой воздушным транспортом, организуется по маршруту перевозки по пред​варительным заявкам начальников воинских команд, подаваемым через органы военных сообщений, в столовых военно-продовольствен​ных пунктов или военной торговли, в граж​данских предприятиях общественного питания, а также из кухонь военно-продовольственных пунктов с доставкой пищи на аэродромы в термосах.

179. Горячая пища для личного состава во​инских эшелонов готовится по единой рас​кладке и должна выдаваться при питании из кухонь полевых не менее двух раз в сутки, а на военно-продовольственных пунктах — не менее одного раза в сутки.

При одноразовом питании через военно-про​довольственные пункты горячая пища должна составлять 50% суточной нормы пайка. Вме​сто второй половины пайка в этих случаях личному составу эшелона выдается общеар​мейский сухой паек из расчета один паек на двух человек,

О выдаче воинскому эшелону горячей пи​щи и общеармейских сухих пайков делается отметка на оборотной стороне аттестата на продовольствие с указанием количества отпу​щенных обедов и сухих пайков. Количество отпущенных общеармейских сухих пайков так​же указывается в карточке-отчете.

180. Выдача горячей пищи из кухонь поле​вых и сухого общевойскового пайка личному составу при следовании эшелона по железной дороге производится во время стоянки поезда, предусмотренной расписанием. В первую оче​редь обеспечиваются пищей суточный наряд и личный состав людских вагонов, наиболее удаленных от вагона-кухни.

181. Выдача личному составу эшелонов (ко​манд) горячей пищи военно-продовольствен​ными пунктами может производиться:

— в столовых военно-продовольственных пунктов;

— из кухонь   военно-продовольственный пунктов в емкости воинского эшелона (коман​ды);

— путем доставки к воинскому эшелону в термосах, принадлежащих военно-продоволь​ственному пункту.

При питании личного состава в столовых военно-продовольственных пунктов используется посуда (миски, ложки, кружки) военно-продовольственного пункта. Лицам суточного наряда пища доставляется в емкостях воин​ского эшелона.

182. В случае порчи или утраты посуды и инвентаря военно-продовольственного пункта личным составом начальник военно-продово​льственного пункта записывает в путевую кар​точку-отчет и в аттестат на продовольствие воинского эшелона количество и стоимость испорченной или утраченной посуды и инвен​таря, а также совместно с помощником начальника эшелона по снабжению составляет акт и представляет его по команде.

183. К моменту прибытия эшелона на стан​цию (в порт, на пристань), где будет произ​водиться обеспечение горячей пищей (продо​вольствием), начальник военно-продовольст​венного пункта (продовольственного склада) обязан выслать своего представителя к месту стоянки эшелона для ознакомления помощ​ника начальника эшелона по снабжению с по​рядком выдачи горячей пищи  (продоволь​ствия).

Горячая пища в термосах и продовольствие доставляются с военно-продовольственного пункта (продовольственного склада) к месту стоянки эшелона силами и средствами военно-продовольственного пункта (продовольствен​ного склада).

184. Начальник эшелона (команды) не име​ет права отказаться от заказанных им горя​чей пищи или продовольствия, кроме случаев их явной недоброкачественности или при за​благовременной письменной отмене ранее по​данной заявки. Отмена заявки может быть произведена через военного коменданта на путях сообщения не позднее чем за 6 ч до прибытия эшелона в пункт получения горячей пищи (продовольствия).

О недоброкачественности горячей пищи (продовольствия) врачом военно-продоволь​ственного пункта, начальником и врачом (фельдшером) эшелона составляется акт. На​чальник военно-продовольственного пункта представляет акт со своим рапортом началь​нику отдела продовольственного снабжения военного округа (флота, фронта) и военному коменданту на путях сообщения.

185. Горячая пища отпускается личному со​ставу воинской команды военно-продоволь​ственными пунктами по аттестатам на продо​вольствие, а в столовых военной торговли или в гражданских предприятиях общественного питания — за наличный расчет.

186. При следовании по железной дороге снабжение эшелона холодной водой и кипят​ком производится на станциях, где предусмот​рена стоянка поезда не менее 15 мин и име​ются водозаборные устройства и кипятиль​ники. Набирать воду из открытых водоемов и тендеров паровозов для приготовления пищи и питья не разрешается.

При следовании эшелона морским (речным) транспортом снабжение холодной водой и ки​пятком производится из имеющихся на судне емкостей и кипятильников в порядке, согласо​ванном с капитаном судна.

В людских вагонах и людских судовых по​мещениях должен быть запас кипяченой воды для питья в бачках, чайниках, оцинкован​ных ведрах и флягах, а в вагоне-кухне — за​пас воды для приготовления пищи и мытья котлов в специальных емкостях, выделяемых воинскими частями.

187. Топливо для отопления людских ваго​нов и приготовления пищи в кухнях, а также свечи для освещения вагонов отпускаются же​лезной дорогой по письменным требованиям военных комендантов на путях сообщения на основании заявок начальников эшелонов и доставляются к месту стоянки поезда работ​никами железной дороги, а разносятся по ва​гонам истопниками или лицами, выделенными для этого дежурным по эшелону.

Топливо и свечи выдаются по нормам, ука​занным в приложении 29, с учетом времени следования воинского эшелона до следующе​го пункта обеспечения.

При следовании эшелона морским (реч​ным) транспортом топливо для приготовления пищи выдается тем же порядком и по тем же нормам, что и на железнодорожном тран​спорте.

Использование жидкого топлива для приго​товления пищи в кухнях полевых при пере​возке эшелона запрещается.

188. Указания о порядке материального обеспечения эшелона в пути, сведения о мес​тонахождении военно-продовольственных пун​ктов, окружных (фронтовых) продовольствен​ных складов, продовольственных складов фло​тов, пунктов набора воды, кипятка, получения топлива, свечей, а также информацию о вре​мени прибытия и продолжительности стоянки поездов (судов) на станциях (в портах) на​чальник эшелона получает от военных комен​дантов на путях сообщения.

189. Материальное обеспечение эшелона производится по заявкам начальника эшелона (приложение 30), передаваемым через воен​ных комендантов на путях сообщения с рас​четом получения их в пунктах обеспечения не позднее чем за 6 ч до прибытия туда эшелона.

190. Медицинское обеспечение перевозки включает проведение лечебно-эвакуационных мероприятий, а также санитарный надзор за выполнением санитарно-гигиенических и санитарно-противоэпидемических правил и норм в районах ожидания (сбора), в пунктах погруз​ки (выгрузки, перегрузки) и в пути следова​ния эшелона.

191. Проведение лечебно-эвакуационных ме​роприятий и санитарного надзора при погруз​ке (выгрузке, перегрузке) эшелона (команды) и в пути следования возлагается:

— на врача (фельдшера) эшелона;

— на учреждения врачебно-санитарной слу​жбы на транспорте;

— на военные и гражданские медицинские и лечебно-профилактические учреждения, рас​положенные в районах станций (портов, при​станей, аэропортов), на маршруте перевозки.

При перевозке морским и речным транспор​том для оказания медицинской помощи лично​му составу воинского эшелона привлекается медицинский персонал судна.

Санитарно-эпидемиологический    контроль на маршрутах перевозки войск осуществля​ется санитарно-эпидемиологическими учреждениями Министерства обороны и транспортных министерств.

Выполнение требовании органов санитарно​го надзора, направленных на предотвращение возникновения и распространения инфекцион​ных заболеваний, является обязательными для всего личного состава эшелона (команды) и органов транспорта. О результатах санитар​ного обследования эшелона (команды) и о мерах, которые должны быть приняты, сани​тарный врач, проводивший это обследование, совместно с военным комендантом на путях сообщения производит записи в маршрутном листе эшелона (команды).

При необходимости по заявке начальника эшелона (команды) военный комендант на путях сообщения вызывает к воинскому эше​лону (команде) врачей из местных военных или гражданских лечебно-профилактических учреждений.

192. Перед перевозкой в воинской части (подразделении) производятся помывка лич​ного состава (со сменой белья) в бане и ме​дицинский осмотр; при необходимости лично​му составу делаются предохранительные при​вивки, а также проводятся другие противоэпи​демические мероприятия.

О санитарном состоянии эшелона и прове​денных противоэпидемических мероприятиях врачом воинской части делается запись в маршрутном листе воинского эшелона (см. приложение 17).

193. При подготовке к перевозке воздуш​ным транспортом начальник воинской коман​ды докладывает старшим начальникам о со​стоянии здоровья личного состава. Военнослу​жащие, которые по заключению врача не мо​гут следовать воздушным транспортом, к пе​ревозке не допускаются.
194. При продолжительности перевозки во​инского эшелона железнодорожным транспор​том более трех суток, а также при наличии в нем 10 и более людских вагонов в состав поезда включается вагон-изолятор, который обеспечивается съемным воинским оборудова​нием.

При продолжительности перевозки железно​дорожным транспортом менее трех суток и при наличии в поезде менее 10 людских ваго​нов распоряжением начальника эшелона в пассажирском вагоне может выделяться купе-изолятор.

При продолжительности перевозки водным транспортом более трех суток на судне выде​ляются помещения для медпункта и изолято​ра (каюта-изолятор).

В условиях применения противником бакте​риологического (биологического) оружия и при неблагоприятной эпидемической обстанов​ке вагон-изолятор (каюта-изолятор) выделя​ется независимо от продолжительности пере​возки и количества личного состава эшелона. Воинский эшелон обеспечивается воинской ча​стью необходимым медицинским и санитарно-хозяйственным имуществом по установлен​ным нормам.

195. Начальник эшелона (команды) полу​чает от военных комендантов на путях сооб​щения указания о порядке медицинского обеспечения в пути следования и сведения о местонахождении военных госпиталей, изоляци​онно-пропускных и санитарно-пропускных пунктов, банно-прачечно-дезинфекционных, банно-дезинфекционных поездов и других уч​реждений, информацию о расположении туа​летов и мест для умывания, а также о време​ни прибытия и продолжительности стоянок поездов на станциях или судов в портах (на пристанях), где расположены эти учреждения.

196. В пути следования по железной дороге и водным путям санитарная обработка лично​го состава эшелона производится через 7 — 8 суток, а в отдельных случаях по требованию врача (фельдшера) эшелона или органов са​нитарного надзора и в более короткие сроки.

Для санитарной обработки используются станционные и портовые изоляционно-пропуск​ные и санитарно-пропускные пункты, банно-прачечно-дезинфекционные и банно-дезинфекционные поезда, гарнизонные и другие бани, а также имеющиеся на судах душевые. При необходимости одновременно с санитарной об​работкой проводится дезинфекция или дезин​секция людских вагонов (людских судовых по​мещений) и обмундирования.

О необходимости санитарной обработки лич​ного состава начальник эшелона подает пись​менную заявку (см. приложение 30) через во​енного коменданта на путях сообщения или капитана судна. О проведенной санитарной об​работке делается запись в маршрутном листе воинского эшелона.

197. Больные (раненые), нуждающиеся в стационарном лечении, с разрешения началь​ника эшелона направляются с сопровождающими в ближайшее военное или гражданское лечебное учреждение, о чем начальник эшело​на заблаговременно сообщает военному комен​данту на путях сообщения и делает запись в маршрутном листе. Сопровождающий сдает больного (раненого), его личные вещи, доку​менты, направление в лечебное учреждение, вещевой, денежный и продовольственный ат​тестаты и возвращается в эшелон, а в случае убытия эшелона действует по указанию воен​ного коменданта на путях сообщения.

198. В случае обнаружения единичных ин​фекционных заболеваний, кроме особо опасных (холеры, чумы, натуральной оспы и т. п.), поезд (судно) с эшелоном продолжает дви​жение к месту назначения.

Одновременно проводятся следующие меро​приятия:

— выяснение причин заболеваемости и их устранение;

— усиленное медицинское наблюдение за личным составом и установление строгого кон​троля за выполнением санитарно-гигиенических правил;

— выявление инфекционных больных и их изоляция с последующей эвакуацией при необ​ходимости в соответствующее лечебное учреждение;

— строгое ограничение общения личного со​става с посторонними лицами, а также между подразделениями, находящимися в разных людских вагонах (людских судовых помеще​ниях);

— прием поезда с эшелоном на специально отведенные пути на станциях, а судна — к специальному причалу;   пропуск поезда через узловые станции без остановок;

— сокращение стоянок поезда (судна), с эшелоном и ограничение выхода личного со​става из вагонов (судовых помещений);

— раздача пищи личному составу и заправ​ка водой на небольших станциях.

199. О появлении массовых инфекционных заболеваний, а также единичных случаев особо опасных инфекций (холеры, чумы, на​туральной оспы и др.) начальник эшелона обя​зан немедленно доложить ближайшему военному коменданту на путях сообщения. О всех случаях инфекционных заболеваний среди личного состава эшелонов военные комендан​ты на путях сообщения докладывают по команде и ставят в известность военные и гражданские органы санитарного надзора на железнодорожном (морском, речном, воздуш​ном) транспорте в целях своевременного проведения   противоэпидемических   мероприятий.

200. При выявлении заболеваний чумой, хо​лерой, натуральной оспой и другими особо опасными инфекционными болезнями распоря​жением командующего войсками военного ок​руга (фронта, флота) воинский эшелон (команда) направляется в пункт, предназна​ченный для проведения карантинных меро​приятий.

201. При следовании эшелона по железной дороге инфекционного больного помещают в вагон (купе) - изолятор. Личный состав, нахо​дившийся до этого в одном вагоне с больным, подвергается обсервации в том же вагоне.

Если в поезде с воинским эшелоном вагона (купе) - изолятора нет, то больной остается в том же вагоне, а следовавшие вместе с ним военнослужащие пересаживаются в освобож​денный для них отдельный вагон. Личный со​став из освобожденного вагона размещается по другим вагонам за счет уплотнения. Если инфекционный больной передан в лечебное учреждение, то вагон, в котором он следовал, заменяется на ближайшей участковой станции другим вагоном.

202. В случае смерти от инфекционного за​болевания начальник эшелона обязан немед​ленно доложить военному коменданту на пу​тях сообщения с указанием воинского звания, фамилии, имени, отчества, пункта передачи тела умершего. В других случаях тело умер​шего передается в ближайший военный госпи​таль или гражданскую больницу для опреде​ления причин смерти и погребения. Вместе с телом умершего по описи, составленной в двух экземплярах, передаются его личные вещи, письма и деньги для отправления семье умер​шего.

При перевозке морским транспортом о каж​дом случае смерти составляется акт за подписью двух свидетелей и врача (фельдше​ра) эшелона. К акту о смерти прилагается опись личного имущества умершего. Началь​ник эшелона совместно с капитаном судна обязаны принять все меры по доставке тела умершего в порт для погребения. Если судно будет, находиться длительное время в откры​том море и тело умершего не может быть со​хранено, оно предается морю в соответствии с правилами отдания воинских почестей с со​ставлением соответствующего акта, а имуще​ство после прибытия судна в порт пересыла​ется семье умершего.

Личные вещи умерших от инфекционных за​болеваний должны, как правило, уничтожать​ся в установленном порядке.

203. При вынужденной задержке отправки воинской команды воздушным транспортом размещение и культурно-бытовое обслужива​ние личного состава организуются должност​ными лицами гарнизона, органов военных сообщений и администрацией аэропорта.

Глава VI

ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕВОЗКИ ГРАЖДАН, ПРИЗВАННЫХ НА ДЕЙСТВИТЕЛЬНУЮ СРОЧНУЮ ВОЕННУЮ СЛУЖБУ, И УВОЛЕННЫХ В ЗАПАС ВОЕННОСЛУЖАЩИХ

204. Перевозки граждан, призванных на действительную военную службу, и уволенных в запас военнослужащих могут осуществлять​ся всеми видами транспорта по действующим или специально разработанным графикам движения.

Перевозки граждан, призванных на дейст​вительную срочную военную службу, и уволен​ных с действительной срочной службы в запас военнослужащих
 осуществляются воинскими эшелонами в специально сформированных для этих целей пассажирских составах, в графи​ковых пассажирских поездах, на пассажир​ских судах морского и речного флота, а так​же воинскими командами воздушными судами гражданской авиации.

205. Для приема и отправления пассажир​ских поездов с эшелонами используются специализированные  железнодорожные   пути, обеспечивающие безопасность личного соста​ва, наиболее удобные для снабжения топли​вом, водой, продовольствием.

Для посадки воинских команд в воздушные суда выделяются специальные, удаленные от аэровокзала стоянки. Стоянки и маршруты движения на посадку согласовываются с воен​ным комендантом аэропорта. Доставка воин​ских команд в аэропорт и перевозка их из аэропорта для пересадки на другие виды транспорта производятся автотранспортом, выделяемым начальником гарнизона по заяв​кам военных комендантов на путях сообще​ния, а также транспортом общего пользова​ния.

206. После получения задания на перевозку призывников и уволенных управления желез​ных дорог (пароходства, управления граж​данской авиации) совместно с органами воен​ных сообщений разрабатывают мероприятия по обеспечению этих перевозок, которые вклю​чают: формирование пассажирских составов, выделение необходимого количества мест и отдельных вагонов в пассажирских поездах, прицепку отдельных вагонов и назначение до​полнительных поездов, подготовку и выделе​ние воздушных судов; выделение необходимо​го количества мест на рейсовых морских (реч​ных, воздушных) судах. В необходимых слу​чаях для перевозки призывников и уволенных морским (речным, воздушным) транспортом могут назначаться специальные (заказные) рейсы.

207. Для перевозки эшелонов по железной дороге используются подготовленные пасса​жирские составы из цельнометаллических ва​гонов. Каждому пассажирскому составу при​сваивается постоянный номер.

208. Пассажирские составы, предназначен​ные для перевозки призывников и уволенных, перед каждым отправлением в рейс должны быть осмотрены и подготовлены в техничес​ком и санитарном отношении, обеспечены топливом, инвентарем, постельными принад​лежностями и заправлены водой. Не допуска​ется включение в эти составы вагонов, срок периодического ремонта которых истекает ра​нее чем через три месяца.

209. В каждый пассажирский состав, сфор​мированный для перевозки эшелона с призыв​никами и уволенными, железной дорогой на​значается бригада проводников из расчета на два смежных вагона три проводника, управ​лением гражданской авиации — на каждый салон воздушного судна стюардесса.

210. На станции погрузки вагоны, предна​значенные для перевозки призывников и уво​ленных, должны быть проверены комиссией. В состав комиссии кроме лиц, перечисленных в ст. 36 настоящего Наставления, входят так​же представители вагонного и пассажирского отделов отделения дороги, начальник эшело​на, начальник поезда или механик-бригадир
. Обнаруженные при контрольной проверке недостатки и неисправности устраняются же​лезной дорогой. Результаты контрольной про​верки, приема и сдачи пассажирских составов оформляются актом, составленным в четырех экземплярах. По одному экземпляру акта вручается начальнику вагонного депо (участ​ка, пункта технического осмотра), военному коменданту железнодорожного участка (стан​ции), начальнику эшелона и механику-брига​диру поезда.

С момента подписания акта пассажирский состав считается принятым   начальником эшелона и механиком-бригадиром поезда.

На станции выгрузки пассажирский состав вновь принимается комиссией с составлением акта о его сдаче и приеме.

211. Пассажирские вагоны обеспечиваются постельными принадлежностями по числу пе​ревозимых в вагоне людей, но не менее чем по 80 матрацев, подушек, одеял и 160 комп​лектов постельного белья на один жесткий некупейный вагон и 55 матрацев, подушек, одеял и 110 комплектов постельного белья на один жесткий купейный вагон. Выдача лич​ному составу матрацев, подушек и одеял без постельного белья не разрешается.

При перевозках морским (речным) транс​портом пассажирские суда обеспечиваются постельными принадлежностями по количест​ву имеющихся мест.

212. Прицепка к пассажирскому составу с призывниками и уволенными каких-либо ва​гонов, не имеющих отношения к данному во​инскому эшелону, не разрешается.

При наличии свободных мест в поезде с эшелоном военным комендантам на путях со​общения разрешается подсаживать следую​щие в попутном направлении воинские коман​ды до установленных норм вместимости ва​гонов.

Если после высадки в пути следования ча​сти личного состава эшелона в пассажирском составе останется свободных мест больше 50% установленной нормы его вместимости, то пассажирский состав освобождается, а ос​тавшийся личный состав эшелона отправля​ется к местам назначения пассажирскими поездами.

213. В каждом эшелоне с призывниками и уволенными кроме начальника эшелона, его заместителя по политической части, помощ​ника по снабжению и врача назначаются:

— заведующий продовольствием;

— командиры рот, они же старшие по ва​гонам или людским судовым помещениям (по одному на пассажирский вагон, людское су​довое помещение или группу пассажирских кают);

— командиры взводов — по два на пасса​жирский вагон (людское судовое помеще​ние);

— сигналист;

— вооруженная команда для охраны воин​ского эшелона;

— повара (при наличии в эшелоне кухонь полевых — из расчета один повар на кухню, но не более восьми поваров на эшелон).

Для несения внутренней службы началь​ником эшелона назначается суточный наряд.

В каждом пассажирском вагоне (людском судовом помещении) назначаются дежурный по вагону (роте) или людскому судовому по​мещению и две смены дневальных. Дневаль​ные должны нести службу у выхода из ваго​на (людского судового помещения).

В воинской команде с призывниками и уволенными,  если  численность воинской команды более 20 человек, кроме начальника воинской команды назначаются его помощ​ники. При необходимости назначаются также старшие по вагонам (людским судовым поме​щениям).

214. В случае повреждения или утраты личным составом эшелона внутреннего обору​дования и инвентаря пассажирских вагонов (судовых помещений, салонов воздушных су​дов) составляется акт за подписями начальни​ка эшелона (команды) и механика-бригадира поезда (капитана судна, командира воздуш​ного судна). Стоимость поврежденного или утраченного оборудования и инвентаря взы​скивается с виновных механиком-бригадиром поезда (капитаном судна, командиром воздуш​ного судна) на месте с выдачей начальнику эшелона (команды) квитанции на получен​ную сумму, а при невозможности взыскания ее на месте акт высылается начальнику ва​гонной службы (пароходства, командиру объединенного авиационного отряда) и на​чальнику военных сообщений на железной до​роге (на водном бассейне, на воздушных трассах управления гражданской авиации) выгрузки воинского эшелона (команды) для возмещения причиненного ущерба.

215. Материальное и медицинское обеспече​ние организуются в соответствии с требова​ниями главы V настоящего Наставления и с учетом следующих особенностей:

— воинские эшелоны с призывниками и уволенными выгрузочным запасом продоволь​ствия не обеспечиваются;

— снабжение пассажирских составов топ​ливом и водой производится по заявке на​чальника эшелона и механика-бригадира по​езда;

— пополнение запасов продовольствия в пути следования на военно-продовольствен​ных пунктах (складах) оформляется актом с обязательной записью в карточке-отчете ко​личества выданного продовольствия. При по​полнении запасов не по отдельным видам продуктов, а в целом по всем видам продо​вольствия, исчисляемым в суточных дачах, кроме составления акта и записи в карточке-отчете заменяется и продовольственный атте​стат;

— при перевозке воинских команд заказ​ными воздушными судами гражданской авиа​ции на путь следования выдается сухой паек;

— для изоляции заболевших в пути следо​вания выделяется купе-изолятор рядом с ку​пе для врача эшелона, которое обеспечивается соответствующим имуществом;

— при направлении в военное или граж​данское лечебное учреждение заболевшего в пути следования призывника с ним сдаются его личные вещи, военный билет, учетно-послужная карточка, вкладные листы к карте амбулаторного больного и направление в лечебное учреждение с обязательным указанием в нем, куда должен быть направлен призыв​ник после выздоровления; с заболевшим уволенным сдаются его личные вещи, все до​кументы по увольнению и воинское требова​ние (форма 1) для проезда после выздоров​ления к месту жительства.

Начальник эшелона (команды) с призыв​никами по прибытии к месту назначения по именному списку и учетно-послужным карточ​кам сдает призывников начальнику пункта приема молодого пополнения или представи​телям воинских частей. При этом он инфор​мирует их о состоянии воинской дисциплины и о всех других случаях, имевших место в пути следования. Начальник эшелона (коман​ды) с уволенными по прибытию на станцию назначения (на станцию высадки) выдает каждому уволенному необходимые докумен​ты, в том числе воинские перевозочные доку​менты, указывая в них станцию отправления.

216. Для поддержания воинской дисципли​ны и порядка на станциях (в портах, аэро​портах) и в поездах начальниками гарнизо​нов выделяются патрульные наряды во главе с офицерами.

Проезд патрульного наряда в пассажирских поездах производится по разовым удостове​рениям, выдаваемым военным комендантом железнодорожного участка  (станции), без права занятия мест.

Глава VII

ДОЛЖНОСТНЫЕ ЛИЦА И СУТОЧНЫЙ НАРЯД ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА (КОМАНДЫ)

1. ОБЯЗАННОСТИ ДОЛЖНОСТНЫХ ЛИЦ ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА  (КОМАНДЫ)

Начальник воинского эшелона

217. Начальник воинского эшелона (коман​ды) отвечает: за постоянную боевую готов​ность, своевременную погрузку, перегрузку и выгрузку эшелона (команды); за дисципли​ну, порядок и соблюдение личным составом эшелона (команды) установленных правил перевозок; за организацию всестороннего обе​спечения, противопожарных мероприятий, со​хранность перевозимого вооружения и воен​ной техники, а также подвижного состава и его оборудования.

Начальник воинского эшелона (команды) подчиняется командиру воинской части или лицу, формировавшему эшелон (команду), и военным комендантам на путях сообщения.

Он имеет право бесплатно пользоваться средствами связи органов транспорта (теле​графом, телефоном, радио) для ведения пе​реговоров по вопросам, касающимся перевозки и обеспечения воинского эшелона. Все во​просы, связанные с перевозками, начальник воинского эшелона решает с военными ко​мендантами на путях сообщения, а там, где их нет, — с начальниками станций (пор​тов),

При следовании в одном поезде (на одном судне) нескольких воинских эшелонов (ко​манд) начальник одного из них, назначенный военным комендантом на путях сообщения (лицом, формировавшим эшелоны, команды), является старшим по отношению к другим на​чальникам эшелонов (команд). Он имеет пра​во давать указания другим начальникам эше​лонов (команд) по вопросам поддержания порядка и дисциплины, а также организации охраны, обороны и обеспечения, не вмеши​ваясь в вопросы внутренней организации этих эшелонов (команд).

О назначении одного из начальников эше​лона (команды) старшим военный комендант на путях сообщения делает соответствующие записи в маршрутных листах эшелонов (ко​манд).

Начальник воинского эшелона (команды) кроме обязанностей, изложенных в Уставе внутренней службы Вооруженных Сил СССР, должен руководствоваться требованиями на​стоящего Наставления.

218. При подготовке к перевозке начальник эшелона обязан:

— изучить приказ на перевозку, получить маршрутный лист воинского эшелона (см. приложение 17), необходимое количество требований формы 2, постовых ведомостей,

табель постам и инструкцию начальнику ка​раула;

— уяснить воздушную, радиационную, хи​мическую и бактериологическую (биологичес​кую) обстановку в районе погрузки;

— дать предварительные указания коман​дирам подразделений и другим должностным лицам эшелона о подготовке к перевозке;

— лично или через командиров подразде​лений проверить знание личным составом правил погрузки (выгрузки) вооружения и военной техники, порядка движения через железнодорожные переезды. Правил поведе​ния и мер безопасности личного состава, го​товность вооружения и военной техники к по​грузке, наличие и потребность крепежных материалов и погрузочно-выгрузочных приспо​соблений, а также знание сигналов и специ​альных указателей, применяемых на железно​дорожном, морском и речном транспорте (см. приложение 28), при необходимости провести дополнительный инструктаж;

— за сутки до погрузки прибыть к военно​му коменданту станции (порта, пристани) по​грузки, имея при себе выписку из расчета на перевозку (см. приложения 2, 3) и маршрут​ный лист;

— по указанию военного коменданта на путях сообщения направить на станцию (в порт, на пристань) погрузки необходимое ко​личество военнослужащих для заблаговремен​ной установки сборно-разборных погрузочно-выгрузочных устройств.

219. На станции (в порту, на пристани) по​грузки начальник воинского эшелона совместно с военным комендантом на путях сооб​щения или его представители производят ре​когносцировку погрузочно-выгрузочного места и подходов к нему из района ожидания (ис​ходного района), составляет план погрузки воинского эшелона или грузовой план разме​щения воинского эшелона (см. приложения 12 и 20) и уточняет неясные вопросы по пред​стоящей перевозке. В составлении грузового плана размещения воинского эшелона участ​вуют начальник порта и капитан судна.

220. При следовании на станцию (в порт, на пристань) погрузки и обратно начальник эшелона производит рекогносцировку маршру​та движения к месту погрузки, выясняет воз​можные пути обхода, уточняет места располо​жения подразделений в районе ожидания (ис​ходном районе), намечает мероприятия по обеспечению безопасности движения эшелона через железнодорожные переезды, а также меры по противовоздушной обороне, защите от оружия массового поражения, организации связи и охране эшелона при погрузке. В зим​нее время он определяет участки дорог, под​вергающиеся снежным заносам, намечает по​рядок выполнения работ по очистке этих уча​стков, а также погрузочно-выгрузочных мест и подходов к ним. В необходимых случаях предусматривает развертывание пунктов обо​грева личного состава.

По окончании рекогносцировки начальник эшелона дает указания по маскировке, а так​же определяет последовательность выхода подразделений на погрузочно-выгрузочные ме​ста и докладывает командиру части свои предложения по организации перевозки эше​лона.

221. После рассмотрения командиром части плана погрузки (грузового плана размеще​ния) начальник эшелона сообщает команди​рам подразделений и другим должностным лицам эшелона:

— дополнительные сведения о противнике (если они имеются);

— номер воинского эшелона;          

— должностных лиц воинского эшелона;

— распределение по вагонам (судовым по​мещениям) личного состава, вооружения и во​енной техники подразделений согласно плану погрузки эшелона (грузовому плану размеще​ния воинского эшелона);

— основные и запасные станции (порты, пристани) погрузки, район ожидания (исход​ный район), маршрут движения, места пере​сечения железнодорожных путей, время вы​хода подразделений из района ожидания (ис​ходного района);

— время выхода и последовательность по​грузки подразделений, время начала (оконча​ния) погрузки и отправления поезда (судна) с эшелоном; какие приспособления, материалы и инструменты необходимы для крепления и маскировки вооружения и военной техники и порядок установки ограждения для часовых и наблюдателей на платформах;

— места размещения зенитных огневых средств и задачи на прикрытие эшелона при погрузке, в пути следования и при выгрузке;

— состав команд эшелона и от каких под​разделений они выделяются;

— суточный наряд эшелона и наблюдате​лей на первые сутки пути;

— организацию связи, сигналы и порядок действий по ним;

— порядок боевого обеспечения при погруз​ке и в пути следования, мероприятия по скры​тому управлению войсками;

— мероприятия по организации политиче​ской работы во время перевозки.

Начальник эшелона должен лично контро​лировать ход подготовки к перевозке, инструк​тировать должностных лиц эшелона и прове​рять знание ими своих обязанностей.

222. Непосредственно перед погрузкой и при погрузке начальник воинского эшелона обя​зан:

— прибыть на станцию (в порт, на при​стань) за 2 ч до начала погрузки с должност​ными лицами эшелона, караулом, первой сменой дневальных, погрузочно-выгрузочными командами, а в зимнее время — с истопни​ками;

— установить связь с военным комендантом на путях сообщения, с командирами подразде​лений в районе ожидания (исходном районе), а также с командиром части;

— перед погрузкой (выгрузкой) на элек​трифицированных участках железных дорог произвести у дежурного по станции в Жур​нале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети запись о необходимости снятия напряжения и заземления контактного провода над участ​ком, где будет производиться погрузка (вы​грузка) эшелона; указать время окончания погрузки (выгрузки) и получить от начальни​ка станции (дежурного по станции) письмен​ное разрешение на производство погрузочно-выгрузочных работ;

— уточнить расположение вагонов в соста​ве поезда или судовых помещений на судне, осмотреть их, при необходимости откорректи​ровать план погрузки эшелона (грузовой план размещения воинского эшелона) и довести изменения до командиров подразделений по прибытии их на погрузочно-выгрузочное ме​сто;

— принять съемное воинское оборудование, проверить его исправность и расписаться в описи съемного воинского оборудования;

— дать указания командирам подразделе​ний и личному составу погрузочно-выгрузочных команд о порядке погрузки и крепления вооружения и военной техники и соблюдении при этом мер безопасности;

— организовать открытие бортов платформ и торцовых дверей полувагонов, укладку пере​ходных мостков, получение и распределение по подразделениям выделенных железной до​рогой материалов для крепления вооружения и военной техники, подготовку грузозахватных устройств или установку перегрузочных мостков на судне;

— доложить военному коменданту на путях сообщения или его представителю о готовно​сти эшелона к погрузке и с его разрешения подать команду (сигнал) о начале погрузки;

— проверять в ходе погрузки лично и через командиров подразделений правильность раз​мещения, крепления, маскировки вооружения и военной техники на железнодорожном под​вижном составе (судне) и выполнение других мероприятий по маскировке;

— не допускать скопления личного состава, вооружения и военной техники на погрузочно-выгрузочном месте;

— убедившись в правильности размещения и закрепления вооружения и военной техники на железнодорожном подвижном составе, сде​лать в маршрутном листе и накладной необ​ходимые записи в соответствии со ст. 64 на​стоящего Наставления и заверить их своей подписью;

— своевременно оформить в товарной кон​торе, а где ее нет, у начальника станции (порта, пристани) транспортные документы на эшелон;

— после окончания погрузки (выгрузки) эшелона на электрифицированном участке же​лезной дороги, убедившись в том, что личный состав и выступающие части вооружения и военной техники находятся на расстоянии не менее 2 м от контактного провода, у дежур​ного по станции произвести запись о времени окончания работ;

— закончить посадку личного состава в ва​гоны не позже чем за 10 мин до отправления поезда (на суда — за 30 мин до отхода);

— при перевозке эшелона морским (речным) транспортом до выхода судна согласо​вать с капитаном судна действия личного со​става эшелона по общесудовым тревогам, а также порядок пользования лазаретом, кам​бузом, хлебопекарней, кипятильниками, про​визионными кладовыми, гальюнами и други​ми судовыми хозяйственно-бытовыми устрой​ствами и помещениями;

— доложить военному коменданту на путях сообщения или его представителю, а также командиру части о готовности воинского эше​лона.

223. В пути следования начальник эшелона обязан:

— поддерживать связь со старшими на​чальниками через военных комендантов на пу​тях сообщения;

— проверять решение вопросов боевого обеспечения, при необходимости уточнять за​дачи наблюдателям и командам;

— организовывать во время стоянок поезда проверку крепления вооружения и военной техники и состояния маскировки;

— контролировать несение службы долж​ностными лицами и лицами суточного наряда воинского эшелона, а также наблюдателями;

— при необходимости представлять воен​ным комендантам на путях сообщения за​явки на материальное и медицинское обеспе​чение (см. приложение 30);

— сообщать дежурному по эшелону стан​ции (порта, пристани), на которых будет про​изводиться материальное и медицинское обес​печение эшелона, и порядок выхода личного состава из вагонов;

— сообщать об отставших военнослужащих военному коменданту на путях сообщения, а где его нет — начальнику станции (порта, пристани);

— при заболевании или смерти кого-либо из личного состава воинского эшелона действовать порядком, указанным в ст. 197 — 202 настоящего Наставления;

— в случаях длительного перерыва в дви​жении поездов в результате нападения про​тивника, при крушениях, авариях и стихий​ных бедствиях действовать в соответствии со ст. 164 настоящего Наставления;

— на подходе к району выгрузки уточнить у ближайшего военного коменданта станцию выгрузки, время прибытия, условия выгрузки и обстановку в районе выгрузки; в соответ​ствии с полученными указаниями организовать подготовку эшелона к выгрузке.

224. На станции (в порту, на пристани) вы​грузки начальник эшелона обязан:

— установить связь с военным комендантом на путях сообщения, а при необходимости — и со старшим начальником;

— получить от военного коменданта на пу​тях сообщения или его представителя необхо​димые указания и обеспечить своевременную выгрузку эшелона;

— организовать противовоздушную оборо​ну, защиту от оружия массового поражения и охрану подразделений на станции (в порту) выгрузки, на маршруте следования, в районах сбора и сосредоточения;

— не допускать при выгрузке скопления личного состава, вооружения и военной тех​ники;

— сдать в установленном порядке съемное воинское оборудование;

— оформить документы на выгрузку эше​лона;

— после выгрузки произвести уборку осво​божденных вагонов (судовых помещений) и погрузочно-выгрузочного места (ст. 62 и 117 настоящего Наставления).

Выполнение обязанностей начальника эше​лона заканчивается после доклада командиру воинской части об окончании перевозки и сда​чи в штаб воинской части маршрутного листа и других документов на перевозку.

225. На станции (в порту, на пристани) перегрузки начальник воинского эшелона обя​зан:

— получить от военного коменданта на путях сообщения или его представителя ука​зания по перегрузке, совместно с ним соста​вить план перегрузки эшелона (грузовой план размещения воинского эшелона) и обеспечить его выполнение;

— дать указания командирам подразделе​ний о порядке размещения и крепления воору​жения и военной техники на транспортные средства;

— до начала перегрузки сдать освободив​шееся и принять предоставляемое для погруз​ки съемное воинское оборудование;

— оформить транспортные документы на эшелон.

226. При перевозке призывников и уволен​ных начальник эшелона обязан:

— за сутки до отправления эшелона вме​сте со своим помощником по снабжению и врачом прибыть к военному коменданту на путях сообщения, имея при себе маршрутный лист и данные о численности эшелона; опре​делить совместно с военным комендантом порядок размещения личного состава в вагонах (людских судовых помещениях, в каютах), исходя из норм, указанных в приложении 5, согласовать с ним другие вопросы, связанные с предстоящей перевозкой;

— заблаговременно провести инструктаж должностных лиц эшелона и суточного наря​да, назначенного на первые сутки пути, по​лучить документы на эшелон (именной список на призывников в двух экземплярах, учетно-послужные карточки, списки личного состава рот и взводов, маршрутный лист, воинские перевозочные документы — требования формы 1 или требования формы 2);

— прибыть на станцию погрузки не позднее чем за 4 ч до начала посадки личного состава вместе с помощником по снабжению, врачом (фельдшером) и начальником вооруженной команды для охраны эшелона и принять уча​стие в работе комиссии по приему-сдаче пас​сажирского состава, получить акт о готовности состава, провести инструктаж бригады провод​ников и механика-бригадира о внутреннем распорядке эшелона;

— организовать посадку личного состава и погрузку имущества в вагоны (на суда) и проверить правильность размещения личного состава;

— организовать высадку личного состава и выгрузку имущества по прибытии эшелона к месту назначения, принять участие в работе комиссии по сдаче-приему пассажирского состава, в установленном порядке оформить пе​редачу документов на призывников;

— по возвращении представить по команде рапорт командиру воинской части о выполне​нии задачи по перевозке, приложив к нему маршрутный лист, расписки, акты о приеме и сдаче состава, инвентаря и другого имуще​ства, а также другие документы.

Начальник воинской команды

227. Начальник воинской команды в пути следования решает вопросы организации пере​возки с военными комендантами на путях со​общения, а там, где их нет, — с начальниками станций, пристаней, аэропортов (старшим авиационным начальником).

Для ведения переговоров по вопросам пере​возки и ее обеспечения он имеет право бес​платно пользоваться средствами связи транс​портных министерств (телеграфом, телефо​ном, радио) с соблюдением установленных правил.

228. При подготовке к перевозке начальник воинской команды обязан:

— изучить приказ на перевозку, получить списки личного состава воинской команды, опись перевозимого груза, а также другие не​обходимые документы;

— ознакомиться с радиационной, химиче​ской и бактериологической (биологической) обстановкой в районе погрузки;

— уточнить маршрут движения, условия и способы погрузки;

— проверить знание личным составом воин​ской команды правил посадки и погрузки вооружения и военной техники в транспортные средства;

— в районе ожидания проверить готовность вооружения и военной техники к погрузке;

— уточнить фамилию командира и борто​вой номер воздушного судна, на котором дол​жна следовать воинская команда, порядок движения по аэродрому;

— оформить воинские перевозочные доку​менты.

229. При погрузке в воздушное судно на​чальник воинской команды обязан:

— доложить командиру воздушного судна о готовности воинской команды к погрузке, представить список личного состава, опись перевозимого груза и другие документы;

— обеспечить непрерывность и безопас​ность погрузочных работ в соответствии с ука​заниями руководителя погрузки;

— проверить, чтобы на месте погрузки не осталось имущество воинской команды.

230. В полете начальник воинской команды обязан:

— организовать наблюдение за положением вооружения и военной техники в грузовой кабине воздушного судна и состоянием их крепления;

— следить за выполнением личным соста​вом правил пользования кислородным оборудованием;

— докладывать командиру воздушного суд​на о нарушениях крепления вооружения и военной техники.

231. При выгрузке начальник воинской команды обязан:

— организовать высадку личного состава и выгрузку вооружения и военной техники в соответствии с указаниями командира воздуш​ного судна;

— проверить, чтобы после окончания вы​грузки в грузовой кабине воздушного судна и на погрузочно-выгрузочном месте не осталось принадлежащего воинской команде имуще​ства, навести порядок в  грузовой ка​бине;

— доложить военному коменданту на путях сообщения или старшему начальнику об окон​чании перевозки;

— вывести воинскую команду в район сбо​ра и действовать по указанию старшего на​чальника.

Заместитель начальника воинского эшелона по политической части

232. Заместитель  начальника  воинского эшелона по политической части выполняет обязанности, определенные Уставом внутрен​ней службы Вооруженных Сил СССР.

Кроме того, при перевозке призывников и уволенных заместитель начальника воинского эшелона обязан:

— изучать и знать политико-моральное со​стояние личного состава воинского эше​лона;

— заблаговременно составить план полити​ческой и культурно-массовой работы на пе​риод перевозки, учитывая особенности лично​го состава и маршрут следования воинского эшелона; установить распорядок работы радиоузла поезда (судна); подобрать, получить и распределить по вагонам (людским судовым помещениям, группам кают) литературу, получить деньги на приобретение газет и жур​налов в пути следования;

— назначить в каждом вагоне (людском су​довом помещении, в группах кают) агитато​ров и редакторов боевых листков, инструк​тировать их и оказывать им необходимую практическую помощь;

— в пути следования систематически прово​дить среди личного состава политическую ра​боту, направленную на поддержание высокой воинской дисциплины, порядка, бдительности и сохранение военной тайны; широко исполь​зовать радиоузел для трансляции централь​ных и местных передач, выступлений долж​ностных лиц воинского эшелона;

— проявлять заботу о материальном обес​печении личного состава эшелона, знать его нужды и принимать меры к их удовлетворе​нию.

Помощник начальника воинского эшелона по боевому обеспечению

233. Помощник начальника воинского эше​лона по боевому обеспечению отвечает за со​стояние охраны и обороны эшелона.

Ему подчиняются начальники команд связи, аварийно-спасательной, наблюдательных по​стов, командиры расчетов и подразделений, выделенных для боевого обеспечения эшело​нов, а также дежурное подразделение.

Он обязан:

— разработать и доложить начальнику эшелона мероприятия по боевому обеспече​нию на период перевозки и обеспечить их вы​полнение;

— знать обстановку и постоянно следить за ее изменением;

— организовать регулирование движения и маскировку подразделений эшелона в районах погрузки и выгрузки;

— наметить порядок использования имею​щихся укрытий для личного состава, вооруже​ния и военной техники в районах ожидания, сбора и на погрузочно-выгрузочных местах, а если необходимо, организовать подготовку новых укрытий;

— дать указания об организации радиаци​онной, химической и бактериологической (био​логической) разведки, о порядке проведения в случае необходимости частичной дезактива​ции и дегазации боевой техники, оружия, ва​гонов или судовых помещений, занятых лич​ным составом;

— следить за обеспечением эшелона сред​ствами индивидуальной защиты;

— организовать и контролировать несение боевого дежурства средств ПВО, караульной службы в эшелоне;

— обеспечить выполнение противопожарных мероприятий в эшелоне;

— предусмотреть мероприятия боевого обес​печения на случай перехода к совершению марша.

Помощник начальника воинского эшелона по снабжению

234. Помощник начальника воинского эше​лона по снабжению обязан:

— получить в штабе воинской части все необходимые документы на обеспечение про​довольствием и его учет на время перевозки;

— обеспечить получение в пункте отправ​ления и перевозку в эшелоне положенного по нормам продовольствия, а также пополнение, его в пути следования;

— назначить старших по вагону-кухне и вагону-продскладу;

— обеспечить кухни полевые, продовольственный склад, людские вагоны (людские су​довые помещения) инвентарем и имуществом согласно установленным нормам, а также во​дой и топливом, проверить правильность ус​тановки и готовность кухонь для приготовле​ния пищи;

— вести учет полученного и расходуемого продовольствия;

— докладывать начальнику эшелона о не​обходимости пополнения запасов продоволь​ствия, топлива и воды, составлять заявки на материальное обеспечение эшелона;

— устанавливать порядок раздачи личному составу горячей пищи и сухого пайка, руко​водствуясь указаниями начальника эшелона;

— контролировать правильность отпуска продуктов для приготовления горячей пищи и ее доброкачественность;

— обеспечивать выполнение санитарно-гигиенических требований при хранении и об​работке продуктов, приготовлении и раздаче горячей пищи, а также организовать обеспе​чение личного состава кипяченой водой.

Начальник связи воинского эшелона

235. Начальник связи воинского эшелона отвечает за организацию и работу связи, а также за соблюдение правил ведения перего​воров по техническим средствам связи воин​ского эшелона. Он подчиняется начальнику эшелона и обязан:

— знать наличие и техническое состояние средств связи и организовать их правильное использование;

— устанавливать режим работы и порядок использования средств связи в эшелоне;

— обеспечивать поддержание непрерывной связи с командиром части, подразделениями, находящимися в исходном районе (районе ожидания, сбора), а также с военным комендантом на путях сообщения;

— при погрузке (выгрузке) на рейде совместно с капитаном судна обеспечивать связь с берегом, используя средства связи судна и эшелона.

Врач (фельдшер) воинского эшелона

236. Врач (фельдшер) воинского эшелона отвечает за медицинское обеспечение эшелона. Он обязан:

— проверить проведение необходимых санитарно-гигиенических и противоэпидемичес​ких мероприятий, а также медицинского осмотра личного состава эшелона перед пере​возкой;

— по специальным вопросам выполнять указания медицинской службы воинской ча​сти, формировавшей эшелон, и начальников санитарно-контрольных пунктов на путях со​общения;

— получить необходимые медикаменты, де​зинфекционные средства, санитарное и хо​зяйственное имущество и развернуть в эше​лоне медицинский пункт и изолятор;

— контролировать санитарное состояние людских вагонов (людских судовых помеще​ний) перед погрузкой и в пути следования:

— осуществлять систематический медицин​ский контроль за качеством приготовления пи​щи и питания личного состава;

— контролировать выполнение санитарно-гигиенических правил хранения продуктов и посуды, приготовления и раздачи пищи, а также снабжение личного состава кипяченой водой;

— ежедневно обходить пассажирские и людские вагоны (людские судовые помеще​ния), выявлять заболевших и оказывать им необходимую медицинскую помощь; контро​лировать соблюдение личным составом пра​вил личной гигиены;

— помещать заболевших в вагон (купе) - изолятор (каюту-изолятор), а больных, кото​рые нуждаются в стационарном лечении, на​правлять с разрешения начальника эшелона в ближайшие военные госпитали или граж​данские лечебные учреждения;

—сообщать на санитарно-контрольный пункт на путях сообщений о наличии инфек​ционных заболеваний в эшелоне;

— осуществлять медицинский контроль за санитарной обработкой личного состава в пу​ти следования;

— проводить во взаимодействии с местны​ми органами здравоохранения необходимые медицинские мероприятия в эшелоне, подвер​гнутом обсервации или карантину;

— совместно с начальником химического наблюдательного поста   (наблюдателями) проводить бактериологическую (биологичес​кую) разведку в районах погрузки и в пути следования;

— в случае обнаружения заражения района погрузки (выгрузки) или эшелона бактерио​логическими (биологическими) средствами немедленно доложить об этом начальнику эшелона, организовать забор проб и переда​чу их для анализа в ближайшие по пути сле​дования санитарно-эпидемиологические стан​ции (отряды);

— проводить в пути следования санитарно-просветительную работу среди личного сос​тава;

— по прибытии к месту назначения доло​жить старшему медицинскому начальнику или его представителю о санитарном состоянии эшелона, о заболеваниях среди личного сос​тава, количестве больных, переданных в ле​чебное учреждение в пути следования.

Во время перевозки водным транспортом врач (фельдшер) воинского эшелона взаимо​действует с судовым врачом (фельдшером).

Командир подразделения

237. Командир перевозимого подразделения (роты, батареи, взвода), следуя в составе эшелона (команды), подчиняется своим пря​мым начальникам и начальнику эшелона (команды).

Кроме выполнения своих прямых обязан​ностей, изложенных в Уставе внутренней службы Вооруженных Сил СССР, командир подразделения обязан:

— подготовить вооружение, военную техни​ку и имущество к перевозке;

— распределить вооружение и военную тех​нику, а также личный состав подразделения по транспортным средствам в соответствии с указаниями начальника эшелона (коман​ды);

— инструктировать личный состав подраз​деления о правилах погрузки (выгрузки) и следования в пути, объявить номер эшелона (воздушного судна), воинские звания и фа​милии начальника эшелона и его заместите​лей;

— назначить старших по вагонам или судовым помещениям, а в зимнее время и истоп​ников;

— выделять личный состав в специальные команды и в наряд по указанию начальника эшелона;

— по указанию начальника эшелона полу​чить, подготовить и распределить приспособ​ления и материалы для крепления вооруже​ния и военной техники на железнодорожном подвижном составе или судне;

— руководить погрузкой своего подразде​ления и обеспечить быстрое и правильное размещение и крепление вооружения и воен​ной техники в ходе погрузки;

— в необходимых случаях обеспечивать маскировку вооружения и военной техники подразделения;

— следить за дисциплиной и соблюдением личным составом подразделения установлен​ных правил перевозки, а также за сохран​ностью транспортных средств;

— периодически находиться в вагонах или судовых помещениях, занятых личным соста​вом подразделения, организовывать и прово​дить с ним в пути следования занятия и по​литическую работу;

— на стоянках лично и через дежурного по роте проверять состояние крепления и ма​скировку вооружения и военной техники на подвижном составе;

— перед выгрузкой по указанию начальни​ка эшелона подготовить вооружение и воен​ную технику к выгрузке;

— руководить выгрузкой подразделения;

вооружение, военную технику, имущество и личный состав после выгрузки без задержки направлять в район сбора.

Старший по вагону или людскому судовому помещению

238. Старший по вагону или людскому су​довому помещению подчиняется командиру своего подразделения и дежурному по эше​лону.

Он обязан:

— иметь список личного состава, следую​щего в вагоне или судовом помещении, и знать количество имеющегося в нем оружия, боеприпасов и имущества;

— проверить перед погрузкой эшелона на​личие и исправность съемного воинского обо​рудования, находящегося в вагоне или судо​вом помещении, и доложить результаты про​верки начальнику эшелона и командиру под​разделения;

— руководить посадкой в вагон или судо​вое помещение, размещением в нем и высад​кой личного состава;

— назначать дневальных по вагону или судовому помещению, следить за несением ими службы и за их сменой, а также назна​чать солдат для получения горячей пищи, продовольствия, доставки воды, топлива и других работ по указанию командира под​разделения или дежурного по эшелону;

— следить за сохранением военной тайны и соблюдением личным составом дисциплины и внутреннего распорядка;

— не допускать выхода личного состава из вагона или судового помещения и выноса оружия, боеприпасов и имущества без разре​шения;

— следить, чтобы при выходе из вагона или судового помещения личный состав не нарушал формы одежды;

— проверять перед отправлением поезда или судна наличие людей в вагоне или судо​вом помещении;

— докладывать командиру подразделения и дежурному по эшелону о заболевших или отставших военнослужащих, а также о повре​ждении или утрате оружия и имущества и других происшествиях;

— не допускать проезда в вагоне или су​довом помещении лиц, не принадлежащих к составу эшелона, и провоза посторонних гру​зов;

— следить за сохранностью съемного воин​ского оборудования и инвентаря вагона или судового помещения;

— назначить на каждую печь по два истоп​ника на весь путь следования и следить за поддержанием ими нормальной температуры в вагоне или судовом помещении и соблюдени​ем правил пожарной безопасности;

— принять все меры к тушению пожара при возникновении его в вагоне и подать сигнал остановки поезда; на судне, принимая все меры к тушению пожара, немедленно до​ложить командиру подразделения или дежур​ному по эшелону;

— съемное воинское оборудование вагона или судового помещения после высадки лич​ного состава сдать по указанию начальника эшелона (командира подразделения);

— проверить, потушена ли печь и все ли имущество, принадлежащее эшелону, взято из вагона или судового помещения.

Начальник погрузочно-выгрузочной команды

239. Начальник   погрузочно-выгрузочной команды подчиняется начальнику эшелона и работает во взаимодействии с командирами подразделений, для обеспечения погрузки (выгрузки) которых выделена команда.

Начальник погрузочно-выгрузочной коман​ды обязан знать особенности погрузки воору​жения и военной техники и обеспечить;

— выдачу личному составу команды необ​ходимого инструмента и рабочего обмунди​рования;

— открытие (закрытие), бортов платформ, а при необходимости и увязку их;

— установку (переноску) переходных мо​стков и других погрузочно-выгрузочных при​способлений при погрузке (выгрузке) техники на железнодорожный подвижной состав (реч​ные суда);

— погрузку (выгрузку) несамоходной тех​ники и иных материальных средств;

— застропку вооружения и военной техни​ки по указанию руководителя погрузки при погрузке (выгрузке) краном;

— установку ограждений на платформах для обеспечения безопасности часовых (наб​людателей) и снятие их;

— оказание помощи экипажам (водителям, расчетам) в креплении и маскировке воору​жения и военной техники на транспортных средствах;

— соблюдение личным составом погрузоч​но-выгрузочной команды мер безопасности при погрузке и выгрузке вооружения и воен​ной техники (см. приложение 1);

— приведение в порядок погрузочно-выгрузочного места по окончании погрузки (выгру​зки).

Количество погрузочно-выгрузочных команд, их состав и объем работ определяет началь​ник эшелона, а при перевозке воздушным транспортом — командир воинской части, ис​ходя из конкретных условий.

Начальник вооруженной команды для охраны воинского эшелона с призывниками и уволенными

240. Начальник вооруженной команды для охраны эшелона с призывниками и уволен​ными назначается из сержантов и подчиня​ется начальнику эшелона, дежурному по эшелону и его помощнику. Он обязан органи​зовать охрану эшелона и патрулирование во время стоянок на станциях (в портах, па причалах).

Во время движения поезда (судна) личный состав вооруженной команды размещается и действует по указанию начальника эшелона.

2. СУТОЧНЫЙ НАРЯД ВОИНСКОГО ЭШЕЛОНА (КОМАНДЫ)

Дежурный по воинскому эшелону

241. Дежурный по воинскому эшелону на​значается из офицеров и подчиняется на​чальнику воинского эшелона и командиру перевозимой части. Ему подчиняются суточ​ный наряд и старшие по вагонам (людским судовым помещениям).

Дежурный по воинскому эшелону несет службу применительно к обязанностям дежурного по полку, изложенным в Уставе внутренней службы Вооруженных Сил СССР. Кроме того, он обязан:

— проверить при приеме дежурства, произ​ведена ли смена суточного наряда и карау​ла, готовность дежурного подразделения, на​личие личного состава (через старших по за​гонам или людским судовым помещениям), состояние крепления и маскировки вооруже​ния и военной техники на железнодорожном подвижном составе (судне);

— следить за сдачей командирами подраз​делений вооружения в военной техники под охрану караула;

— проверять наличие личного состава, не​сение службы суточным нарядом, готовность дежурного подразделения, а также следить за соблюдением личным составом правил по​жарной безопасности;

— следить за порядком и дисциплиной в воинском эшелоне, соблюдением правил пере​возок, сохранностью военного и транспортно​го имущества;

— объявлять по указанию начальника во​инского эшелона командирам подразделений, старшим по вагонам (людским судовым по​мещениям) остановки, на которых разрешен выход личному составу;

— обеспечивать в пути следования органи​зованное получение и раздачу горячей пищи, воды, топлива и средств освещения;

— не допускать к воинскому эшелону по​сторонних лиц, кроме работников транспорта, связанных с выполнением погрузочно-выгрузочных работ и обслуживанием поезда (суд​на).

Помощник дежурного по воинскому эшелону

242. Помощник дежурного по воинскому эшелону подчиняется дежурному по воинско​му эшелону и выполняет все его указания. Ему подчиняются все лица суточного наряда воинского эшелона.

Помощник дежурного по воинскому эшело​ну обязан проверять несение службы суточ​ным нарядом и выполнять все указания де​журного по воинскому эшелону.

Дежурный по роте

243. Дежурный по роте (соответствующему подразделению) подчиняется дежурному по воинскому эшелону и его помощнику, а в по​рядке внутренней службы в роте — командиру и старшине роты. Ему подчиняются дневаль​ные по вагонам (людским судовым помеще​ниям), в которых следует личный состав роты.

Дежурный по роте кроме выполнения своих обязанностей, изложенных в Уставе внутрен​ней службы Вооруженных Сил СССР, по ука​занию командира роты и с разрешения де​журного по воинскому эшелону должен прове​рять на остановках состояние крепления и маскировку вооружения и военной техники, устранять неисправности и докладывать об этом командиру роты и дежурному по воин​скому эшелону.

Дневальный по вагону (людскому судовому помещению, кабине воздушного судна)

244. Дневальный по вагону (людскому су​довому помещению, кабине воздушного судна) подчиняется дежурному по роте, старшему по вагону (людскому судовому помещению), а там где их нет, — начальнику воинской команды. Кроме выполнения своих обязанностей, изло​женных в Уставе внутренней службы Воору​женных Сил СССР, он обязан:

— перед посадкой в людской вагон или высадкой из него личного состава установить стремянку (выдвижную лестницу) и убрать дверную закладку, а по окончании посадки или высадки убрать стремянку (выдвижную лестницу) и установить на место дверную закладку;

— проверить наличие людей после посадки и доложить старшему по вагону (людскому судовому помещению) или начальнику воин​ской команды;

— не разрешать личному составу выход из вагона (людского судового помещения) до подачи установленной команды или сигнала и не по форме одетому;

— следить за топкой печей и соблюдением правил пожарной безопасности, а также за наличием воды в бачках и ведрах; перед вы​грузкой прекратить топку печей и погасить в них огонь;

— производить уборку вагона  (людского судового помещения, кабины воздушного судна);

— следить за сохранностью оборудования и инвентаря;

— следить за сигналами и командами на​чальника воинского эшелона (команды) и де​журного по воинскому эшелону;

— не разрешать высовываться из вагона, опираться на дверную закладку и находиться с наружной ее стороны в дверном проеме, сидеть или стоять в дверных проемах ва​гона;

— следить, чтобы в вагоне открывались те двери, которые указаны начальником воин​ского эшелона;

— не допускать выбрасывания из вагона (людского судового помещения) мусора, ос​татков пищи и т. п. в не установленных ме​стах.

Караул

245. Начальник караула подчиняется на​чальнику воинского эшелона, дежурному по воинскому эшелону и его помощнику. Состав караула определяется командиром перевози​мой воинской части в зависимости от состава воинского эшелона и условий обстановки.

Обязанности начальника караула, разводя​щего (если он назначается), часовых изложе​ны в Уставе гарнизонной   и караульной служб Вооруженных Сил СССР. Для кара​ульного помещения отводятся отдельные ку​пе в пассажирском вагоне (каюты на судне) или половина крытого вагона (часть судово​го помещения), занятого людьми. В зависи​мости от времени года и особенностей несения службы часовыми караул обеспечивает​ся соответствующей постовой одеждой, за​щитными очками, сигнальными красными флажками и фонарями.

Дежурное подразделение

246. Дежурное подразделение в воинском эшелоне подчиняется дежурному по воинско​му эшелону и несет службу применительно к Уставу внутренней службы Вооруженных Сил СССР. Численность и особые задачи дежур​ного подразделения определяются начальни​ком воинского эшелона.

Глава VIII

ОСНОВНЫЕ ОБЯЗАННОСТИ ДОЛЖНОСТНЫХ ЛИЦ ЛИНЕЙНЫХ ОРГАНОВ ВОЕННЫХ СООБЩЕНИЙ И ДОЛЖНОСТНЫХ ЛИЦ НА ТРАНСПОРТЕ

1. ДОЛЖНОСТНЫЕ ЛИЦА ЛИНЕЙНЫХ ОРГАНОВ ВОЕННЫХ СООБЩЕНИЙ

247. К должностным лицам линейных ор​ганов военных сообщений относятся:

— на железнодорожном транспорте: на​чальники военных сообщений на железных дорогах (условное телеграфное наименова​ние 3), военные коменданты железнодорож​ных участков и станций (условное телеграф​ное наименование ЗКУ), военные коменданты станций (условное телеграфное наименова​ние ЗК);

— на морском транспорте: начальники во​енных сообщений на морских бассейнах (ус​ловное телеграфное наименование Змор), военные коменданты водных участков и портов (условное телеграфное наименование ЗКУмор);

— на речном транспорте: начальники воен​ных сообщений на речных бассейнах (услов​ное телеграфное наименование Звод), военные коменданты водных участков и пор​тов (условное телеграфное наименование ЗКУвод);

— на воздушном транспорте: начальники военных сообщений на воздушных трассах управления гражданской авиации (условное телеграфное наименование Звозд), военные коменданты аэропортов (условное телеграф​ное наименование ЗКа).

Указанные должностные лица и другие офицеры линейных органов военных сообще​ний являются представителями. Министерства обороны, которые вправе решать с представи​телями перевозимых войск (командирами во​инских частей, подразделений, начальниками эшелонов) и органов транспорта в пределах своих полномочий все вопросы, касающиеся воинских перевозок.

Должностными лицами линейных органов военных сообщений, непосредственно органи​зующими и контролирующими воинские пере​возки, а также осуществляющими взаимодей​ствие с представителями перевозимых войск (командирами воинских частей, подразделе​ний) и органами транспорта, являются воен​ные коменданты железнодорожных   (вод​ных) участков и станций (портов, аэропор​тов)
 и их помощники.

248. Военный комендант подчиняется на​чальнику военных сообщений на соответству​ющем виде транспорта.

Военный комендант обязан постоянно сле​дить за соблюдением воинской дисциплины и правил ношения установленной формы одеж​ды военнослужащими, находящимися на тер​ритории железнодорожного (водного) участ​ка (аэропорта).

В необходимых случаях для поддержания воинской дисциплины среди военнослужащих и обеспечения порядка на станциях (в пор​тах, аэропортах) по заявкам военных комен​дантов начальники гарнизонов выделяют на​ряд патрулей.

Права и обязанности военного коменданта по поддержанию высокой воинской дисципли​ны среди военнослужащих в пределах терри​тории своего участка и станции (порта, аэропорта), а также в отношении караулов, со​провождающих транспорты с воинскими гру​зами, установлены общевоинскими уставами Вооруженных Сил СССР.

249. Для обеспечения своевременной по​грузки эшелонов (команд) военный комен​дант обязан:

— уточнять совместно с командирами во​инских частей (подразделений) и начальни​ками эшелонов (команд) расчеты на перевоз​ку по каждому эшелону (команде) и прове​рять готовность эшелонов (команд) к по​грузке;

— инструктировать начальников эшелонов (команд) о порядке и правилах перевозки, обращая особое внимание на своевременную и правильную погрузку и крепление вооруже​ния и военной техники, рациональное исполь​зование транспортных средств, на порядок пересечения подразделениями эшелонов (ко​манд) железнодорожных переездов и движе​ния по территории станции (порта, аэропор​та, аэродрома), соблюдение дисциплины и мер безопасности;

— разрабатывать совместно с начальниками эшелонов планы погрузки эшелонов (грузовые планы размещения воинских эшелонов) с учетом рационального использования транс​портных средств;

— указывать начальникам эшелонов (ко​манд) возможные районы ожидания, пути подхода к погрузочно-выгрузочным местам, расположение погрузочно-выгрузочных мест и пути подхода к ним, а также имеющиеся вблизи укрытия;

— следить за состоянием воинских погру​зочно-выгрузочных мест;

— контролировать подготовку транспорт​ных средств и своевременность подачи их под погрузку;

— предъявлять органам транспорта заявки на выделение необходимых материалов для крепления вооружения и военной техники, а также погрузочно-выгрузочных приспособле​ний;

— следить за соблюдением перевозимыми войсками установленных сроков погрузки, правильным размещением, креплением и ма​скировкой вооружения и военной техники на транспортных средствах, выполнением меро​приятий по противовоздушной обороне, за​щите войск от оружия массового поражения, охране и своевременным оформлением на​чальниками эшелонов (команд) транспорт​ных документов;

— осуществлять контроль за выполнением требований скрытности погрузки и маскиров​ки в эшелоне;

— проверять по окончании погрузки готов​ность эшелонов (команд) к отправлению:

— следить за приведением в порядок по​грузочно-выгрузочных мест по окончании по​грузки.

250. Для обеспечения своевременного про​движения эшелонов (команд) военный комен​дант обязан:

— организовать взаимодействие с ближай​шими военными комендантами по маршруту следования эшелона (команды), а в необхо​димых случаях сообщать им и о состоянии воинской дисциплины в эшелонах (командах);

— контролировать продвижение эшелонов (команд) по железнодорожному (водному) участку, воздушным трассам, согласовывая с органами транспорта порядок пропуска и время нахождения эшелонов (команд) на станциях (в портах, на пристанях, в аэропор​тах);

— проверять готовность пунктов матери​ального и медицинского обеспечения к обслу​живанию эшелонов (команд);

— встречать поезда (суда, воздушные су​да) с эшелонами (командами) в пункте ди​слокации комендатуры военных сообщений и проверять состояние дисциплины, обеспечен​ность продуктами питания, водой, топливом и свечами, надежность крепления и маскиров​ку техники, санитарно-эпидемическое состояние эшелонов (команд); о результатах про​верок делать запись в маршрутных листах эшелонов;

— проверять обоснованность заявок, полу​чаемых от начальников эшелонов (команд), на материальное и медицинское обеспечение и своевременно передавать их соответствующим военным комендантам и начальникам военно-продовольственных пунктов   (продовольст​венных складов, изоляционно-пропускных пу​нктов и т. д.), которые будут обеспечивать эшелон (команду);

— организовать материальное и медицин​ское обеспечение эшелонов (команд) в соот​ветствии с полученными заявками;

— информировать начальников эшелонов (команд) о воздушной, радиационной, хими​ческой и бактериологической (биологической) обстановке на маршруте следования, порядке материального и медицинского обеспечения и сообщать им расписание движения по желез​нодорожному (водному) участку.

О возникших нарушениях в движении по​ездов (морских, речных и воздушных судов) с эшелонами (командами) военный комендант обязан доложить по команде и принять не​обходимые меры по своевременному прибы​тию эшелонов (команд), в пункты назначе​ния.

При длительном перерыве движения поез​дов (морских, речных и воздушных судов) на маршруте военный комендант информирует начальников эшелонов (команд) об обстанов​ке и принятом решении старших начальников, направляет эшелоны (команды) в обход разрушенных участков или организует выгрузку эшелонов (команд) и указывает им маршрут следования на повторную погрузку в назна​ченный район.

251. Для организации выгрузки эшелонов (команд) военный комендант обязан:

— встречать эшелоны (команды), указы​вать им погрузочно-выгрузочные места, усло​вия и порядок выгрузки, следить за ходом выгрузки и окончанием ее в срок;

— контролировать сдачу начальниками эшелонов съемного воинского оборудования и своевременное раскредитование транспортных документов;

— указывать начальникам эшелонов (ко​манд) порядок следования через железнодо​рожные переезды и движения по территории станции (порта, аэропорта, аэродрома) при выходе в район сбора;

— следить за приведением в порядок погрузочно-выгрузочных мест по окончании выгрузки.

252. В случае перегрузки эшелонов (ко​манд) на другие виды транспорта военный комендант обязан своевременно информиро​вать органы военных сообщений на этих ви​дах транспорта о подходе эшелонов (команд) к пунктам перегрузки.

253. Отставшего от эшелона (команды) во​еннослужащего военный комендант отправляет попутным железнодорожным или водным транспортом. Для проезда отставшему вруча​ется акт (приложение 31), который подписы​вается военным комендантом, заверяется

гербовой печатью и компостируется в билет​ной кассе.

Акт оформляется на проезд до пункта, где имеется возможность догнать эшелон (коман​ду), и является документом для бесплатного проезда железнодорожным (водным) транс​портом без предоставления отдельного места в вагоне (каюте). Если военному коменданту не известен точный маршрут следования эше​лона (команды), акт выдается до местона​хождения ближайшего военного коменданта, где оформляется новый акт.

2. ДОЛЖНОСТНЫЕ ЛИЦА НА ТРАНСПОРТЕ

254. К должностным лицам на транспорте, отвечающим за обеспечение выполнения пере​возок войск в установленные сроки, отно​сятся:

— на железнодорожном транспорте: на​чальники железных дорог (условное телеграф​ное наименование Н), начальники отделений железных дорог (условное телеграфное наиме​нование НОД), начальники станций (услов​ное телеграфное наименование ДС);

— на морском и речном транспорте: на​чальники пароходств (условное телеграфное наименование ЧМ, ЧР), начальники служб перевозок и движения флота пароходства (ус​ловное телеграфное наименование   ЧЭМ, ЧДР), начальники портов, пристаней (условное телеграфное наименование ПМ, ЛР), ка​питаны судов (условное телеграфное наиме​нование КМ, КС);

— на воздушном транспорте: старшие авиа​ционные начальники аэродромов, начальники управления гражданской авиации (условное телеграфное наименование ДД), командиры объединенных авиаотрядов и подразделений (условное телеграфное наименование КО), командиры экипажей воздушных судов.

255. Начальник отделения железной дороги (НОД) обязан:

— обеспечивать воинские эшелоны годным для перевозки и оборудованным железнодо​рожным подвижным составом;

— своевременно подавать на станции по​грузки воинских эшелонов сформированные по заданным схемам железнодорожные по​рожние составы, а также предоставляемые железной дорогой материалы для крепления вооружения и военной техники;

— содержать в исправном техническом со​стоянии и постоянной готовности для погруз​ки (выгрузки) войск воинские погрузочно-выгрузочные места и подъезды к ним в поло​се отвода;

— обеспечить погрузочно-выгрузочные ме​ста необходимым количеством  погрузочно-выгрузочных приспособлений, материалов и инструментов для устройства сборно-разбор​ных платформ (аппарелей);

— содержать в технически исправном со​стоянии и готовности к открытию в установ​ленные сроки железнодорожные сооружения и устройства, предназначенные для матери​ального и медицинского обеспечения воин​ских эшелонов;

— принимать меры к сохранению в тайне, сведений, касающихся воинских перевозок;

— организовать обеспечение воинских эшелонов топливом, водой и свечами;

— выделять маневровые средства для пе​рестановки железнодорожного подвижного со​става в ходе погрузки (выгрузки, перегруз​ки) эшелонов;

— планировать совместно с военным ко​мендантом время стоянок поездов на стан​циях, где будет производиться материальное и медицинское обеспечение эшелонов;

— обеспечивать проследование поездов с эшелонами   согласно   графикам   движе​ния;

— организовывать специальную подготов​ку работников отделения (станций), связан​ных с обеспечением воинских перевозок;

— обеспечивать в соответствии со ст. 13 учебные и опытные погрузки вооружения и военной техники, привлекая для этих целей работников отделения (станций), непосредст​венно связанных с перевозками войск;

— сообщать военному коменданту о про​исшествиях с поездами, в которых следуют эшелоны, и о перерывах в движении поез​дов;

— при обнаружении в поезде с эшелоном неисправных вагонов руководствоваться тре​бованиями ст. 67.

256. Начальник станции (ДС) обязан:

— содержать в постоянной готовности во​инские погрузочно-выгрузочные места и подъ​езды к ним в пределах полосы отвода;

— организовывать работу комиссий по приемке подготовленных железнодорожных составов;

— обеспечивать своевременную подготовку железнодорожного подвижного состава, фор​мирование его по заданным схемам и подачу к местам погрузки воинских эшелонов;

— после снятия напряжения с контактного провода над погрузочно-выгрузочным путем и заземления провода дать письменное раз​решение начальнику воинского эшелона на погрузку (выгрузку)
;

— сосредоточивать по заявкам военного ко​менданта на погрузочно-выгрузочных местах необходимое количество погрузочно-выгру​зочных приспособлений и материалов для по​грузки, крепления вооружения и военной техники эшелонов на железнодорожном под​вижном составе;

— контролировать лично или через своего представителя правильность погрузки, разме​щения и крепления вооружения и военной техники эшелонов на железнодорожном под​вижном составе и обеспечивать своевременное их отправление;

— принимать меры к сохранению в тайне сведений,  касающихся  воинских  перево​зок;

— своевременно сообщать военному комен​данту необходимые сведения о погрузке (выгрузке, движении) поездов с эшело​нами;

— своевременно предоставлять маневровые средства для работы во время погрузки (вы​грузки) эшелонов;

— сдавать начальникам эшелонов при по​грузке (принимать от них при выгрузке) по описи съемное воинское оборудование;

— следить за приведением в порядок погрузочно-выгрузочных мест после погрузки (выгрузки) эшелона;

— обеспечивать воинские эшелоны водой, топливом и свечами по нормам, установлен​ным приложением 29;

— обеспечивать железнодорожным подвиж​ным составом, погрузочно-выгрузочными при​способлениями и устройствами учебные и опытные погрузки вооружения и военной тех​ники;

— направлять к ближайшему военному коменданту военнослужащих, отставших от эшелонов (команд), оформляя при необходи​мости акт на их проезд.

257. Начальник службы перевозок и дви​жения флота обязан:
— составлять совместно с начальником во​енных сообщений на морском бассейне гра​фик перевозки и план ее материально-техни​ческого обеспечения;

— обеспечивать своевременную подготов​ку и подачу судов под погрузку, продвижение судов с воинскими эшелонами по графику и выгрузку их в сроки, предусмотренные пла​ном перевозок;

— сообщать начальнику военных сообще​ний на морском бассейне сведения о ходе вы​полнения воинских перевозок, о дислокации подведомственного пароходству флота, об авариях и случаях гибели судов;

— принимать меры к сохранению в тайне сведений, касающихся воинских перевозок;

— обеспечивать учебные и опытные погруз​ки вооружения и военной техники, привлекая для этих целей работников, непосредственно связанных с обеспечением перевозок войск.

258. Начальник порта обязан:
— содержать в постоянной готовности погрузочно-выгрузочные места и подъезды к ним, находящиеся в границах порта, перегру​зочное и съемное воинское оборудование, а также материалы для крепления и сепарации, как для обеспечения воинских перевозок, так и для работы переправ;

— своевременно сосредоточивать на погрузочно-выгрузочных местах необходимое по плану обеспечения погрузки эшелона количе​ство грузозахватных устройств, перегрузочных приспособлений, материалов для крепления и сепарации вооружения и военной техники на судах;

— предусматривать выполнение санитар​ных, противопожарных мероприятий в местах погрузки (выгрузки) воинских эшелонов;

— составлять совместно с военным комен​дантом планы обеспечения погрузки (выгруз​ки) воинских эшелонов на суда и грузовые планы их размещения;

— для погрузки (выгрузки) вооружения и военной техники эшелона выделять по согла​сованию с военным комендантом необходимое количество портовых специалистов;

— обеспечивать своевременную погрузку и отправление судов с эшелонами; не допускать простоев транзитных судов с эшелонами в порту сверх времени, установленного графи​ком их движения;

— принимать меры к сохранению в тайне сведений, касающихся воинских перевозок;

— обеспечивать эшелоны пресной водой и топливом для кухонь полевых;

— информировать военного коменданта о ходе выполнения воинских перевозок, дисло​кации флота в пределах порта и о техниче​ском состоянии портовых средств;

— направлять к ближайшему военному ко​менданту военнослужащих, отставших от эше​лонов (команд), оформляя при необходимо​сти акт на их проезд.

259. Капитан судна обязан:
— подготовить судно к перевозке эшелонов;

— принять участие в работе комиссии по проверке готовности судна к перевозке;

— согласовать с военным комендантом план обеспечения погрузки (выгрузки) и гру​зовой план размещения эшелона на судне (см. приложение 20);

— сдавать начальникам эшелонов при по​грузке (принимать от них при выгрузке) по описи съемное воинское оборудование и ин​вентарь судна (см. приложение 21);

— выделять из состава экипажа сигналь​щиков, лебедчиков и других специалистов для обеспечения непрерывной погрузки (выгруз​ки) эшелона;

— контролировать погрузку  (выгрузку), размещение и крепление вооружения и военной техники на судне в соответствии с грузо​вым планом;

— принимать меры к сохранению в тайне сведений, касающихся воинских перевозок;

— инструктировать начальника эшелона о порядке действий личного состава при объ​явлении общесудовых тревог;

— знакомить начальника эшелона с Прави​лами поведения и мерами безопасности лично​го состава воинского эшелона (команды) (см. приложение 1), а также с судовыми спа​сательными средствами и правилами пользо​вания ими (приложение 32);

— выполнять обязанности, возложенные на начальника порта, во время погрузки (вы​грузки) воинского эшелона на рейде и в не​оборудованных пунктах при отсутствии пор​товой администрации.

260. Старший   авиационный   начальник аэродрома обязан:
— обеспечивать своевременный прием и выпуск воздушных судов (независимо от при​надлежности), выполняющих воинские пере​возки, их аэродромно-техническое обслужива​ние, а также питание и размещение экипажей на отдых;

— проводить инструктаж о правилах дви​жения по территории аэродрома личного со​става, автотранспорта в военной техники при их погрузке (выгрузке);

— предоставлять имеющиеся средства свя​зи командирам (старшим) авиационных групп (подразделений), выполняющих воин​ские перевозки, а также командирам перевозимых войск для доклада командованию о ходе выполнения задания;

— осуществлять контроль за подготовкой экипажей к полету;

— организовывать по указанию вышесто​ящего командования пункты приема и отправ​ки личного состава при систематическом вы​полнении воинских воздушных перевозок.

261. Командир военно-транспортной (тран​спортной) авиационной части (подразделе​ния), объединенного авиаотряда (подразделе​ния) гражданской авиации обязан:
— организовывать подготовку экипажей и материальной части воздушных судов к вы​полнению перевозок воинских команд;

— разрабатывать и осуществлять совмест​но с военным комендантом аэропорта (стар​шим авиационным начальником) мероприя​тия по обеспечению перевозок воинских ко​манд;

— взаимодействовать с органами военных сообщений и штабами перевозимых войск по вопросам организации перевозки воинских команд;

— организовывать выполнение полетного задания в соответствии с планом перевозки,

— сообщать военному коменданту о месте нахождения воздушных судов с воинскими ко​мандами на борту;

— принимать меры к сохранению в тайне сведений, касающихся воинских перевозок;

— совместно с органами военных сообще​ний принимать меры к размещению личного состава воинских команд при вынужденных посадках воздушных судов или задержках их с вылетом;

— сообщать военному коменданту о сти​хийных бедствиях, а также о других проис​шествиях в аэропорту, на аэродроме, влия​ющих на ход выполнения воинских перевозок;

— принимать меры к отправке отставших от воинских команд военнослужащих, офор​мляя при необходимости соответствующие до​кументы.

262. Командир воздушного судна обязан:
— проверить готовность воздушного судна к перевозке и определить порядок размещения личного состава, вооружения и военной тех​ники в нем;

— знать особенности и правила безопасно​сти при обращении с вооружением и военной техникой при погрузке, в полете и при вы​грузке;

— инструктировать личный состав воинской команды о правилах перевозки, а экипажи (водителей, расчеты) и погрузчно-выгрузочную команду о порядке и последовательности погрузки и швартовки вооружения и военной техники;

— лично или через членов экипажа руково​дить посадкой (высадкой) личного состава, погрузкой (выгрузкой) вооружения и воен​ной техники и следить за соблюдением Пра​вил поведения и мер безопасности личного состава воинского эшелона (команды) (см. приложение 1);

— проверять правильность размещения лич​ного состава и швартовку вооружения и во​енной техники согласно схемам загрузки;

— предотвращать в полете возникновение опасных ситуаций, связанных с особенностя​ми перевозимых вооружения и военной тех​ники;

— сообщать начальнику воинской команды о вынужденном изменении маршрута перевоз​ки, аэродрома посадки или других условий полета;

— принимать меры к сохранению в тайне сведений, касающихся воинских перевозок.

                                                            НАЧАЛЬНИК ВОЕННЫХ СООБЩЕНИИ ВООРУЖЕННЫХ СИЛ СССР 

ГЕНЕРАЛ-ПОЛКОВНИК КЛЕМИН

� EMBED Photoshop.Image.5 \s ���
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� В последующих статьях настоящего Наставления железнодорожный, морской, речной и воздушный транс�порт для краткости будет именоваться транспортом.





� В последующих статьях настоящего Наставления воинские части, учреждения, военно-учебные заведения, предприятия, организации Министерства обороны, по�граничных и внутренних войск или их подразделения для краткости будут именоваться воинскими частями.





� Воинская команда большой численности — коман�да, для перевозки которой требуется предоставление одного и более пассажирских или людских вагонов.





� В последующих статьях настоящего Наставления вооружение, военная техника, имущество и другие ма�териальные средства для краткости будут именоваться вооружением и военной техникой.





� В последующих статьях настоящего Наставления железнодорожный подвижной состав, морские, речные и воздушные суда для краткости будут именоваться транспортными средствами.


� Аэродром постоянного места базирования граж�данской авиации.


� Издается отдельно.


� Длина условного вагона равна 14 м.


� Утверждена заместителем Министра путей сообще�ния СССР и начальником военных сообщений Воору�женных Сил СССР 1976 г. № ЦЛ 3312.


� Утверждены Министром путей сообщения в 1979г.


� Введены приказом Министра обороны СССР 1983г.


� Из расчета одна боковая платформа (аппарель) длиной в 5 шпал для погрузки 10 вагонов.


� Издается отдельно.


� Издается Министерством путей сообщения.


� Ширина колеи железных дорог СССР-1520 мм, западноевропейских и  некоторых  других стран-1435мм.


� Введены приказом Министра обороны СССР и Министра гражданской авиации СССР 1974 г. № 21/25.


� В последующих статьях призванные на действи�тельную срочную военную службу и уволенные с дей�ствительной срочной службы в запас военнослужащие будут именоваться призывниками и уволенными.





� В последующих статьях настоящего Наставления начальник порода или механик-бригадир для краткости будут именоваться механиком-бригадиром.





� В последующих статьях настоящего Наставления военные коменданты железнодорожных (водных) участ�ков и станций (портов, аэропортов) для краткости бу�дут именоваться военными комендантами.





� Письменное разрешение может выдаваться и де�журным по станции.
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JnyGe rpysoBOro cyma:

1— Haphl TPEXbSPYCHBIe; 2~ TPan CABHXKHOA CTalbHOM; 3 —TaMGyp; 4 — rajabioH nanyGmm (yGopHas);

6 — yMBBaNBHHK JOTKOBBIfl; 6 — Hasec Haj KyxHell moJsieBoit; 7 — CHCTeMa BEHTHJSHH M NOAOTPEBA BO:

AyXa; §— CbEMHAH CETb OCBEWleHHs; 9 — CTONBl 1 CKaMbH CKJaRHble; [0 — GauoK AAA NHTbEBOR BOM
11 — nBpaMBNa AAA ODPYXKH#; I2 — LWHT CO CPeACTBAMH MO AapOTYLIEHHS




[image: image20.png]Puc. 10. PaaGopuwii neperpysounuii mocrok:

1 —cpeannn (upomemyTouman) Gaaka; 2 — kpafiitns Gaixa; §-—

HaKaaAnoR HIKD 4 — MeTadindeckan Geperoman il 5—

6pyc WacTy OCAUHNTENbHBIA  OPYC HACTUAA: 7 — WTHiPh

¢ Nekoft, & — naayGuam onopa: 9 — KodeAumA MacTMA; [0 —
TPaMuauy




[image: image21.png]Puc. 11. [lpoxoabuas TOrpyska JMJIMHHOMEDHOI TCXHHKH
Ha pedHble Cyna:

1 — mBapToB! — MepTBhle fKop®; J-- pasGopubiit neperpysou-
B3 MOCTOK; 4 — IOTpY/KeHHAs TeXHHKA; 5 — TepexoAtble MOCTKH

Puc. 12. Tlomepeunan norpyska npH xocoff ycraHoske
62py
rPpaiciopTHan GapiKa-nJouar — npomeiyrounas Gapxa-

AoafKay § — BAABYUHH  mprya 4 — eperpysounbii  MOCTOK;
§ — NEPEeXORHBIE MOCTKH
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